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Zusammenfassung Angebotsiiberpriifung L21

Gepriift wurde, wie das Angebot der Linie 21 im Raum Interlaken an die gestiegene
Nachfrage angepasst werden kann. Dabei geht es sowohl um eine gestiegene Nachfrage in
der Nebensaison als auch eine erhohte Nachfrage in der Hauptsaison

In den Nebensaisons besteht aktuell kein Abendangebot auf dem Abschnitt Unterseen,
Neuhaus < Interlaken. Die Aufnahme eines Abendangebots in den Nebensaisons sollte
aus Sicht einer vollstandigen OV-Grundversorgung gepriift werden.

Fiir die Einflihrung eines ganzjahrigen 30-Min.-Takt auf dem Abschnitt Beatenbucht <
Interlaken ist die Nachfrage zum aktuellen Zeitpunkt nicht ausreichend. Ein ganzjihriger
30-Min.-Takt wire aus Angebotssicht wiinschenswert und sollte daher im nachsten
regionalen Angebotskonzept (RAK) neu beurteilt werden.

Saisonale Verdichtungen auf einen 15-Min.-Takt im Abschnitt Unterseen, Neuhaus <
Interlaken bedingen einen zusétzlichen Fahrzeugeinsatz.

Fiir die saisonale Angebotsverdichtung auf einen 15-Min.-Takt wird der Abschnitt
Neuhaus — Interlaken Ost empfohlen.

Im Raum Neuhaus ist eine dauerhafte Losung fiir das Wendmanover zu finden.
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Fragestellung

Wie kann das Angebot der Linie 21 optimiert werden?

— Saisonale Engpasse im Sommer und Einsatz von Verdichtungskurse
Neuhaus und Interlaken

— Steigende Nachfrage in der Nebensaison auf der gesamten Linienverlauf
(u.a. durch ganzjahrige Offnung Beatushohlen)

— Fehlendes Abendangebot fiir Manor Farm / Neuhaus

- Was fiir ein Angebot soll fiir die saisonale Verdichtung der Linie 21 im
Raum Interlaken weiterverfolgt werden?

- Was sind die Auswirkungen? (Wendesituation, Fahrzeugbedarf)

27.04.2026 | Prézisierung OV-Angebote Oberland Ost | Dokumentation L31.021



Inhalt

2. Ausgangslage

M e J[ |’ O |’] 27.04.2026 | Prazisierung OV-Angebote Oberland Ost | Dokumentation L31.021



mefron

Ausgangslage

Linienbeschrieb

Linie 21 verkehrt zwischen Thun, Bahnhof und Interlaken
Ost, Bahnhof

Je nach Abschnitt iibernimmt die Linie eine
unterschiedliche Rolle

* Thun « Oberhofen: stadtische / regionale Hauptlinie
— dichter Takt

* Oberhofen « Unterseen: Grunderschliessung, wahrend
der Hauptsaison (Mai bis Oktober) zusatzlich Freizeit-
/Tourismus-Erschliessung
— Takt ist saisonal unterschiedlich

* Unterseen < Interlaken: Zubringerlinie

Linie weist im kantonalen Angebotskonzept
unterschiedliche Angebotsstufen je nach Abschnitt auf
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Ausgangslage

Linienverlauf Linie 31.021, OV-Giiteklassen und Taktgefiige Hauptsaison (ohne Zusatzkurse Unterseen)

-Mln -Takt /
-Mln -Takt (HVZ)

Oberhofen, Wichterheer

30-Min.-Takt
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Unterseen, Neuhaus a
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Ausgangslage

Nachfrage

— Gemass Aussage TU ist die Nachfrage in den letzten Jahren auf der Linie
deutlich gestiegen. Gerade fiir die Nebensaison drangt sich die
Ausdehnung des Sommerfahrplans mit 30-Min.-Takt auf.

— Insbesondere auf dem Abschnitt Unterseen <> Interlaken ist die
Nachfrage in der Hochsaison derart stark gestiegen und fiihrte zu
Kapazitatsengpassen, dass ab 2024 zwischen Unterseen, Neuhaus und
Interlaken Ost, Bahnhof Beiwagen eingesetzt wurden.

— Im Jahr 2025 wurde die Linie 21 in den Sommermonaten auf dem
betroffenen Abschnitt zu einem 15-Min.-Takt verdichtet.
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Ausgangslage

Raumliche Verfiigbarkeit

— Die Linie 21 stellt im Abschnitt Oberhofen <> Unterseen die
Grundversorgung sicher

— Die Gebiete Neuhaus und Manor Farm gehoren zur Gemeinde
Unterseen, werden aber ausschliesslich durch die Linie 21
erschlossen. Mit den Campingplatzen, Bademoglichkeiten und der
Manor Farm sind sie Ziel- und Ausgangsort vieler Freizeit- /
Tourismusreisen

— Zwischen Manor Farm und Haltestelle Unterseen, Neuhaus
(Endpunkt saisonale Taktverdichtung) besteht keine direkte
Fusswegverbindung
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Ausgangslage

Zeitliche Verfiigbarkeit
Abschnitt Beatenbucht « Interlaken:
* Morgens:
— In Richtung Thun: 1. Abfahrt in Interlaken Ost um 07:05
— In Richtung Interlaken: 1. Abfahrt in Beatenbucht um 06:28
« Abends:
— In Richtung Thun: letzte Abfahrt in Interlaken Ost um 19:10, in der Saison um 22:32

— In Richtung Interlaken: letzte Abfahrt in Beatenbucht um 18:32, in der Saison um
21:57

—> Ausserhalb der Hauptsaison verfiigen die Ortsteile Neuhaus und Manor iiber kein
Abendangebot
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Ausgangslage

Wendemoglichkeiten

Heute werden aufgrund der unterschiedlichen Laufwege entlang des
Linienverlaufs folgende Wendemoglichkeiten genutzt:

* Oberhofen a. T., Wichterheer
« Beatenbucht (Wende nur fiir aus Thun kommende Kurse moglich)

« Unterseen, Neuhaus (Erfolgt als Dreipunktwende auf privatem Parkplatz)
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Ausgangslage

Anschliusse heute

— Thun:
* 6 Min. Umstieg in Richtung Bern (S-Bahn)

- L-W.:
* 14 Min. Umstieg in Richtung Bern (IC)

- LO.:
* 6 Min. Umstieg auf Zentralbahn nach Luzern (IR)
* 6 Min. Umstieg auf Berner Oberlandbahn nach Grindelwald / Lauterbrunnen

Anschlussprioritaten (gemass RAK Oberland-Ost):
— In Interlaken Ost 1. Prioritat auf Zentralbahn (ZB) und Berner Oberlandbahn (BOB)

— In Interlaken West 2. Prioritat auf IC Bern
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Ausgangslage

Mitwirkung Regionales Angebotskonzept 2027 — 2030
Themen aus dem Mitwirkungsbericht zum RAK 2027 — 2030 zur Linie 21:

— Unterstiitzung der saisonalen Angebotsverdichtungen zu 15-Min.-Takt
(Abschnitt Neuhaus — Interlaken)

— Verbesserte Anschliisse in Richtung Bern in Interlaken West
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Vertiefung ganzjahriger 30-Min.-Takt

In der Zwischensaison (Ende Okt.- Ende Apr.) besteht ein 60-Min.-Takt zwischen Interlaken
und Beatenbucht. Die ganzjahrige Offnung der Beatushohlen und eine starkere Ausrichtung
der Tourismusgebiete auf Ganzjahresangebote fiihrt zu mehr Nachfrage auf der Linie 21 in
der Nebensaison

Denkbarer Ansatz ware den 30-Min.-Takt ganzjahrig durchzuziehen:
« starkt Angebotsqualitat fiir Beatushohlen

» Verbessert auch Erschliessung der Gebiete Manor Farm, Neuhaus und der Gewerbezone
Eichzun-Lehnzun in Unterseen

* Ganzjahriger 30-Min.-Takt bringt erhohte Merkbarkeit

- Mit der aktuellen Angebotsstufe (1) ist gemass Angebotsverordnung eine solcher
Angebotsausbau durch den Kanton auf diesen Linienabschnitt nicht realistisch

- Soll mit der Nachfrageentwicklung im Rahmen des RAK 2031-2034 gepriift werden
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Vertiefung Abendangebot in Nebensaisons

— Die Haltestelle Unterseen, Neuhaus wird in der Nebensaison (Mai —
September) am Abend zuletzt um 18:17 in Richtung Thun und um 18:44
in Richtung Interlaken-Ost bedient

- Aus Fahrgastsicht ungiinstig und unattraktiv, es besteht kein
Abendangebot

— Potential ist beschrankt, auch bei Aufnahme eines Abendangebots ist die
Nachfrage gering

— Die Aufnahme eines Abendangebots wird empfohlen, um ein

Grundangebot fiir die Gebiete Neuhaus und Manor Farm sicherzustellen.
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Varianten: Saisonale Verdichtung

Auspragungen:

— Bedienmuster:
« Beiwagen
« Taktverdichtung

— Bedienabschnitt
* Beatenbucht < I. O.
* Beatenbucht < I. W.
« Manor Farm « I. O.
« Manor Farm <« I. W.
 Neuhaus < I. O.
 Neuhaus < I. W.

— Fahrplanlage
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Ansatze Saisonale Verdichtung Neuhaus - Interlaken

Zeitliche Verfiigbarkeit (Hochsaison)
— Ansatz 1: Beiwagen
— Ansatz wurde im Sommer 2024 umgesetzt

— schafft zusatzliche Kapazitaten, bietet gleiche Anschliisse wie
Regelkurs, kein Mehrwert fiir die zeitliche Verfiigbarkeit

— Ansatz 2: Taktverdichtung:
— Ansatz wurde im Sommer 2025 umgesetzt

— bietet hohere zeitliche Verfligbarkeit, dafiir konnen nicht die gleichen
Anschliisse angeboten werden
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Varianten: Saisonale Verdichtung

Zeitliche Verfiigbarkeit (Hochsaison)

>

Anschliisse mit Ansatz 1 Beiwagen:

— L. W.: 14 Min. Umstieg nach Bern

— L O.: 6 Min. Umstieg nach Luzern, Grindelwald und Lauterbrunnen

Anschliisse mit Ansatz 2 15-Min.-Takt:

— 1. W.: 8 Min. auf (GoldenPass nach Montreux, unregelmassig), 13 Min. Umstieg auf andere Buslinien
— I1.0.: 3 Min. auf Buslinien 102, 103, 104

Anschliisse mit 15-Min.-Takt bringen wenig Mehrwert

Auf dem Abschnitt Beatenbucht «» Interlaken wird Linie im Sommer vermutlich vor allem Camping- und
Badegisten sowie Touristen genutzt.

Anschliisse sind fiir diese Gruppe nicht prioritar und es ist daher ausreichend, wenn halbstiindlich Anschliisse in
Interlaken angeboten werden.

=> Der Nutzen einer Angebotsverdichtung auf einen 15-Min.-Takt iberwiegt die Nachteile der fehlenden Anschliisse
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Varianten: Saisonale Verdichtung

Varianten saisonale Verdichtungen

Verschiedene Abschnitte wurden hinsichtlich des Umlaufs und
Fahrzeugbedarfs untersucht (Netzgrafik im Anhang):

* Neuhaus < I. O.
« Neuhaus <~ I. W.
 Manor Farm < 1. O.
* Manor Farm < I. W.
e Beatenbucht < I. O.
- Beatenbucht < I. W.
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Varianten: Saisonale Verdichtung

Fahrzeugbedarf je Variante

Variante Bedienabschnitt (zusatzlicher) Fahrzeit Wendezeit
Fahrzeugbedarf [min] [min]

Ist (Juli Neuhaus < I. O. 1 23 7
2025)

1b Neuhaus < I. W. 1 11 19
2a Manor Farm < 1. O. 1-2 26 4
2b Manor Farm « I. W. 1 16 14
3a Beatenbucht « I. O. 2 53 7
3b Beatenbucht < I. W. 2 39 21
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Varianten: Saisonale Verdichtung

Variante Hinketakt
Option 1: Sauberer 15-Min.-Takt

— Ein sauberer 15-Min.-Takt ist aufgrund der kurzen Wendezeiten mit einem
Fahrzeug nicht machbar.

— In eine Richtung konnte ein sauberer 15-Min.-Takt angeboten werden
Option 2: Hinketakt mit Abfahrt ca. 10-Minuten vor dem Regelkurs

— Bei einem Hinketakt mit einer Abfahrt der Verdichtungskurse rund 10 Minuten vor
dem Regelkurs ist von einer leicht hoheren Entlastung der Grundkurse auszugehen

- Beide Optionen sind auf dem Abschnitt Neuhaus < I. O. mit knappen Wendezeiten
an beiden Enden (4 Minuten in Neuhaus und 3 Minuten in Interlaken Ost) mit einem
Fahrzeug zu bewaltigen.

—>Die genaue Fahrlage muss mit den Schliesszeiten der Bahnschranke in Interlaken
West abgestimmt werden
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Varianten: Saisonale Verdichtung

Zwischenfazit

— Eine saisonale Verdichtung zum 15-Min.-Takt ist nur fiir auf dem
Abschnitt Interlaken < Unterseen, Neuhaus moglich

e FEine Abfahrt von Interlaken Ost ist betrieblich herausfordernd aber

machbar und erschliesst das Zentrum von Interlaken
(= Prioritar falls betrieblich stabil)

« Eine Abfahrt von Interlaken West bietet mehr Wendezeiten, reduziert
jedoch die raumliche Erschliessungswirkung (= Riickfallebene)

— Eine saisonale Taktverdichtung auf einem langeren Abschnitt generiert
Sprungkosten und ist aktuell unverhaltnismassig, kiinftig aber denkbar
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Wendemoglichkeiten

Wendemoglichkeiten

— Gemass Strassenverordnung des Kanton Berns ist der Strasseneigentiimer
verantwortlich fiir Haltebuchten und Wendeanlagen

— Auf der Kantonsstrasse liegt die Zustandigkeit beim Oberingenieurkreis I

Art. 1 Bestandteile der offentlichen Strasse

! Bestandteile der &ffentlichen Strasse sind namentlich
a Fahrbahn einschliesslich Bus- und Radstreifen, Gehwege, Parkplatze, Grinstreifen, Fuss- und Radwege entlang der Strasse,
Ausweichstellen, Platze, Haltebuchten und Wendeschleifen,

Strassenverordnung Kanton Bern (Ausschnitt)
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Wendemoglichkeiten

Wendemaoglichkeiten

— Heute: Saisonale
Verdichtungen wenden
tiber Dreipunktwende auf
Parkplatz Hotel «Neuhaus
zum See»

— Weitere Moglichkeiten:
» Kreisel Lehn

*  Wendeschleife
Unterseen, Neuhaus

Wendeschleife
Unterseen, Manor
Farm

+ Beatenbucht
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Wendemoglichkeiten

Wendemoglichkeit Kreisel
Lehn, Unterseen

— Wende in Kreisel aus

Sicht einfach

. Unterseen
Lehn 300m

- Angebot in Neuhaus geht
verloren

- weiter Fussweg zum
eigentlichen Ziel in Neuhaus.

- Bringt keine
Entlastungswirkung fiir
Regelkurse
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Wendemoglichkeiten

Wendeschleife Unterseen, Neuhaus

— Schleppkurven von Standardbussen wurden im Rahmen des Ortsbuskonzepts
Bodeli (2011) tiberpriift

- Verlegung Reiterweg notwendig

- Bestehende Haltekante kann nicht ang}elzfahren werden = Unterschiedliche
Abfahrtskanten von Regel- und Verdichtungskursen ist fiir Fahrgaste
unintuitiv
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Wendemoglichkeiten

Wendemoglichkeiten in Unterseen, Manor Farm
— 2 Optionen:

— Option 1:
Wende Eyweg

— Option 2:
Wende
Parkplatz
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Wendemoglichkeiten

Wendemaoglichkeit Unterseen,
Manor Farm Option 1

— Schleppkurven von Standardbussen
wurden im Rahmen des
Ortsbuskonzepts Bodeli (2011) : v -
tberpriift

- Wendemanover grundsatzlich
machbar, erfordert bauliche
Massnahmen barrierefreie
Haltestelle unklar

- Bedingt aber unterschiedliche
Halteorte fiir Regel- und
Verdichtungskurse (fiir Fahrgaste
nicht intuitiv)
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Wendemoglichkeiten

Wendemoglichkeit Unterseen,
Manor Farm Option 2

— Beengte Platzverhaltnisse
— Vordach Gebaude zu niedrig

— Schleppkurven iiberpriifen
erforderlich

— Bauliche Massnahmen notwendig

— Bestehende Haltekante kann nicht
angefahren werden, barrierefreie
Haltestelle nicht klar

- Unterschiedliche Halteorte fiir
Regel- und Verdichtungskurse sind
fiir Fahrgaste nicht intuitiv
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Wendemoglichkeiten

Wendemoglichkeit Beatenbucht

— Platz ist fir Wendemanover aus
und in Richtung Thun ausgelegt

— Wendemanover aus in Richtung
Interlaken ist mit den aktuellen
raumlichen Moglichkeiten nicht
moglich

- Grossere bauliche Anpassungen,
die aufwandig werden (Eingriff in
See und Topografie)

- Aus Angebotssicht gibt es kein
Bedarf fiir ein Wendemanover aus
Richtung Interlaken.
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Abwagungen

— Manor Farm ware aufgrund des Potentials ein logisches Linienende fiir
die saisonalen Verstarkerkurse, Problematik:

« Machbarkeit Wendeanlage kritisch
« Umlauf ohne zusatzlichen Fahrzeugeinsatz zu knapp (Sprungkosten)

— Verlangerung bis Beatenbucht benotigt ein zusatzliches Fahrzeug sowie
grosse bauliche Eingriffe

- Weiterhin Fiihrung der Verstiarkerkurse bis Neuhaus
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Erkenntnisse

Saisonale Verdichtungen:

Saisonale Verdichtung im Raum Interlaken bedingen zusatzlichen Fahrzeugeinsatz

Fiir die saisonale Angebotsverdichtung wird der Abschnitt Neuhaus < Interlaken Ost empfohlen
— Effizienter Fahrzeugeinsatz

— Weitgehend unabhingig von restlichem Betrieb der L21

Die genaue Fahrlage der Verdichtung ist im Fahrplanverfahren und in erster Linie mit den
Schliessungszeiten der Bahnschranke in Interlaken West zu definieren

Zeitliche Verfiigbarkeit:

Au__f?ahme Abendangebot in Zwischensaisons auf dem Abschnitt Neuhaus « Interlaken ist zu
priifen

Nachfrage fiir ganzjahrigen 30-Min.-Takt zwischen Beatenbucht und Interlaken aktuell zu klein,
ware aus Angebotssicht wiinschenswert und soll mit der Nachfrageentwicklung im nachsten
RAK neu beurteilt werden

Wendemoglichkeit:

Im Raum Neuhaus ist eine dauerhafte Losung fiir das Wendmanover zu finden.
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Anhang
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Ist (Juli 2025) 15-Min.-Takt, bis Neuhaus

Ist: 15-Min.-Takt bis Unterseen, Neuhaus 16-17 Uhr
o - - - - - Interlaken Ost
02 15 17 14 31 1 32 10 42 2 440 44 50 50 8 58
06 v 49 14 35 2l 33 14 19 al 19 2 17 al 17 1" 2| 09 4 05
12 15 27
56 17 39 32 37 37 8 45
22 15 30 24 o 24 4 20
46 v 29
32 15 47 14 01 1 02 10 12 2 14|0 14 20j0 20 8 28
36 17 19 14 05 z| 03 14 43 of 49 2 47 of 47 41 z| 39 4 35
42 15 57
26 v 09 02 07 07 8 15
] 52 15 07 00 54 o| 54 4 50
16 7 59 || L L | L
Thun Oberhofen, Wichterheer Beatenbucht Unterseen, Manor Farm Unterseen, Neuhaus
53 54 05 59
04 03 04; 59 :
Tl . N 2 23 05 28 04 P 35
« +1 Fahrzeug fur Taktverdichtung bis R S ATz
42 44 04 48
12 10 03 o7
Unterseen, Neuhaus | 5 JEH
21 22 i 26 24 33 51
~ . H 1 33 32 03: 29
*  Knappe Umlaufe: 2 Minuten Wendezeit
06 06 08 14
50 50 08 42 L]
36 36 08 44
20 L] 20 08 12 Meiringen
Interlaken West
53 23
04 34

Zweilutschinen

Luzern
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Verlangerung Verdichtungskurse bis Unterseen, Manor Farm
(symmetrische Fahrplanlage)

V1a: 15-Min.-Takt bis Unterseen, Manor Farm 16-17 Uhr

Interlaken Ost

0”2 15 17 14 [ 32 10 2 4o 4 50 50 8 58
06 17 49 14 35 2l 33 14 19 of 19 17 of 17 " 09 4 05
12 15 27]
5% 17 39 2 30[o 30 S 3 8 43
2 15 2 30 of 30 2 2 4 20
46 17 29
32 15 47 14 01 1 02 10 12 14|0 14 20 20 8 28
% 17 19 1 05 o 03 1 19 of 49 a7 of 47 4 3 4 3
42 15 57
26 17 09 58 00{o 00 05 05 8 13
] 52 15 07 02 00 o| 00 54 54 4 50
16 17 9 || L] L | L
Thun Oberhofen, Wichterheer Beatenbucht Unterseen, Manor Farm Unterseen, Neuhaus
53 54 05 59
04 03 04 59 :
s . . 21 23 05 28 04 P 35 Luzem
« +2 Fahrzeuge fur 15-Min.-Takt bis Manor- R S ATz
2 4 o 43
12 10 03 07
Farm s J_ w
2 22 ‘e 2% 24 33 51
1= 1 1 B 32 03 29
» Ineffizienter Umlauf, da lange Standzeit
. . 06 06 08 14
in Manor Farm (26 Min.) T, My - =
- 36 36 08 44
20 L] 2 08 12 Meiringen
Interlaken West
53 23
04 34
Zweilutschinen
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Verlangerung Verdichtungskurse bis Unterseen, Manor Farm

(gleicher Fahrzeugeinsatz wie Juli 2025)

1 V1b: 15-Min.-Takt bis Unterseen, Manor Farm 16-17 Uhr

* +1 Fahrzeuge fur 4 stindliche Fahrten bis Manor-Farm - . .-

* 3 Minuten Wendezeit in Interlaken Ost -

* 1 Minute Wendezeit in Manor Farm 1. w . EN

» Fahrzeit zwischen [.W. und 1.O. auf 7 min reduziert w [ [2 W & '
(Vgl L103) I E—

+ Knapper Umlauf - Robustheit des Fahrplans fraglich N 00 N B -

+ Fraglich ob betriebliche Rahmenbedingungen (Pausen Y s
Fahrpersonal, etc.) eingehalten werden kdnnen To 7o
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Verlangerung Verdichtungskurse bis Beatenbucht

V1b: bis Beatenbucht, 15-Min.-Takt 18-17 Uhr

Interlaken Ost

« +2 Fahrzeug fur Verlangerung der N B B P -
Verdichtungskurse zur Beatenbucht (kein SN T R o
regelmassiger 15-Min.-Takt moglich N R B =

« Sehr knappe Wendezeit in Beatenbucht o |
und Interlaken-Ost NS

o 34

Zweilitschinen
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Verlangerung Verdichtungskurse bis Beatenbucht mit Abfahrt in
Interlaken West

« +2 Fahrzeug flr Verlangerung der Y I S L
Verdichtungskurse zur Beatenbucht mit Start in B B B e
Interlaken West dl » m T B

* Quasi 15-Min.-Hinketakt R s

« Sehr knappe Wendezeit in Beatenbucht und T NN S _
Interlaken-Ost RIS

 Keine Bahnanschlusse in Interlaken-West e 7

Zweilitschinen
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15-Min.-Takt, bis Manor Farm

V1a: bis Manor Farm, 15-Min.-Takt 16-17 Uhr
- _ - - - Interlaken Ost
02 15 17 14 31 1 32 10 42 50 50 8 58]
06 17 49 14 35 2| 33 14 19 1 2| 09 4 05
12 15 27
56 17 39 27 35 35 8 43|
22 15 34 26 2| 24 4 20
46 17 29
32 15 47 14 01 1 02 10 12 20 20 8 28|
36 17 19 14 05 2| 03 14 49 41 2| 39 4 35
42 15 57
26 17 09 57 05 05 8 13|
1 52 15 07 04 56 2| 54 4 50
16 17 s || L ||
Thun Oberhofen, Wichterheer Beatenbucht Unterseen, Manor Farm
53 54 05 59|
04 03 04 59 ‘
i . . . 21 23 05 28| 04 31 35| Luzern
« +2 zusatzliche Fz fur Verdichtung zu e R =
42 44 04 48]
sauberen15-Min.-Takt e e s lm
. . . . | N Y {_0_4 ______ 26| 24 33] 51
 ineffizienter Umlauf (lange Standzeiten in s TE S
06 06 08 14,
Manor Farm) T B
. s . 36 36 08 44
 Kkeine Anschlusse in I.W. oder |.O. m [d» @ »
Interlaken West
53 23
04 34
Zweiliitschinen
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15-Min.-Takt, bis Beatenbucht

V1b: bis Beatenbucht, 15-Min.-Takt 16-17 Uhr
- - - . - Interlaken Ost
02 15 17 14 a1 4 32 10 42 50 50 8 58]
06 17 49 14 35 o 33 14 19 1 2| 09 4 05
12 15 27
56 17 39 17 10 27 27 35, 35 8 43
22 15 48 14 34 34 26 2| 24 4 20
46 17 29
32 15 47 14 ot 1 02 10 12 20 20 8 28]
36 17 19 14 05 2| o3 14 49 e 2| 39 4 35
42 15 57
26 17 09 47 10 57 57 05| 05 8 13|
] 52 15 o7 18 14 04 4 56 2| 54 4 50
16 17 59 | | L | L
Thun Oberhofen, Wichterheer Beatenbucht Unterseen, Manor Farm
53 54 05 59)
04 03 04 59 |
. H H 21 23 05 28] 04 31 35, Luzern
« +2 Fz fur Verdichtung zu 15-Min.-Takt RN B R - =
. . R 3 I I - S 04 _ . 48|
* Verlangerung bis Beatenbucht denkbar, I I I B s s
. | - [ 26 24 33] 51
Standzeit Beatenbucht knapp R e
* keine Anschlusse in West oder Ost _o | oo _Ji§
36 36 08 44 —
20 L | 20 08 12 Meiringen
Interlaken West
53 23]
04 34
Zweiliitschinen
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Anschluss I1.0., bis Manor Farm

V2a: bis Manor Farm, Anschliisse 1.0. 16-17 Uhr
 +1 Fz fur 2 Verdichtungskurse/h S e e B
* Fahrweg nur bIS IO __01_2_1____0?_2_3____0_4 o_s____Ef_ga_ 04 }31 35, Luzern
« Kein sauberer Takt mit Regelkursen SN O . S—
. . 33 | 33 06

 ca. 15 Min. Standzeit Manor Farm, S — = TR

Spitzwende in Interlaken Ost I I
- Anschllsse in 1.0. von/nach Bern N O . R .
* Verdichtung unabhangig von Regelkurs sen s o
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Anschluss I1.0., bis Beatenbucht

V2b: bis Beatenbucht, Anschluss 1.0. 16-17 Uhr
. - Interlaken Ost
] 02 15 ] 17 14 31[ 4 32 10 42 8 50 50 8 58
06 17 49 14 35 2| 33 14 19 8 " 2[ 09 4 05
12 15 27
56 17 39 40 10 50 50 8 58
22 15 21 14 07 7 8 59
46 17 29
32 15 47 14 01 1 02 10 12 8 20 20 8 28,
36 17 19 14 05 2| 03 14 49 8 41 2[ 39 4 35
42 15 57
26 17 09 10 10 20 20 8 28
_ 52 15 07 51 14 37 37 8 29
16 17 59 | | L L |
Thun Oberhofen, Wichterheer Beatenbucht Unterseen, Manor Farm

« +2 Fz fur 2 Verdichtungskurse/h

« Verlangerung bis Beatenbucht flhrt zu einem M ]
zusatzlichen Fahrzeug ____k__ e g s

* Anschlisse in .O. von/nach Bern ST I — —

« Kein sauberer Takt mit Regelkursen B e

« Fahrweg nur bis 1.O. . N . .

» Lange Standzeiten in Beatenbucht >Konflikt = "« |« Ju . .

mit anderen Kursen e o
* Verdichtung unabhangig von Regelkurs

Zweilltschinen
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metron

Mitwirkung RAK-Eingaben zu Linie 21 (1)

1B

31.021

Aufteilung der Linie
31.021 in Beatenbucht

Die Abschnitte Beatenbucht- Beatushohlen-Interlaken und Bea-
tenbucht-Merligen-Gunten-Oberhofen-Hilterfingen-Thun sollten
mit separaten Buslinien angeboten werden. Sofern der STI-Bus in
der Beatenbucht wieder nach Interlaken West fahren wurde,
kénnte der Stausituation in Thun aus dem Weg gegangen wer-
den. Zudem ware die Anderung eine Verbesserung fir die Gaste
der Beatushohlen und die Bevolkerung von Sundlauenen.

Eine Aufteilung der Linie wird von der Kom-
mission insbesondere aufgrund der wegfal-
lenden Direktverbindung Beatushdéhlen —
Thun, der fehlenden Wendemaglichkeit in
der Beatenbucht von Interlaken her und der
vermutlich schwer zu erreichenden Mini-
malvorgaben betreffend Auslastung und
Kostendeckung nicht unterstutzt.

> Ansicht Kommission OV wird geteilt
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metron

Mitwirkung RAK-Eingaben zu Linie 21 (2)

15A 31.021 Viertelstundentakt wird | Mengengerust: — zu Liniennr. 31.021 Kenntnisnahme
unterstatzt ; = . Bei Bestellung / Finanzierung durch Ge-
Gemeinderat und Kommission untgrstr_elchen den Antrag zum meinden ware eine Umsetzung bereits ab
vorgesehenen Sommerfahrplan mit saisonaler Verdichtung zum Samimer 95 moaiich
Viertelstundentakt im Bereich Interlaken-West — Neuhaus -
32C 31.021 5.2 Begehren Busan- Neuhaus — Interlaken West Kenntnisnahme
gebot Saisonale Verdichtung zum Viertelstundentakt wird unterstutzt.

- In Priifung

27.04.2026 | Préazisierung OV-Angebote Oberland Ost | Dokumentation L31.021




metron

Mitwirkung RAK-Eingaben zu Linie 21 (3)

35B

31.021

311

Interlaken West

Die STI-Buslinie (Thun) fur IC (Bern) soll auf 1. Prioritat gesetzt
werden. Zumindest der nichttouristische Verkehr ist stark auf Bern
ausgerichtet.

Bis Unterseen, Gelbenbrunnen bedient die STI-Linie die ,Agglome-
ration Interlaken. Der Anschluss vom IC von Bern an die STl ist
aktuell schlecht, die Wartezeit in Interlaken West betragt 25 Minu-

ten. Bei den Abendverbindungen muss zudem in Spiez auf den Bus
umgestiegen werden. Das entspricht hdchstens der 2. Prioritat (der

aktuellen Einstufung), falls es keine tieferen Prioritaten geben
wurde. Gegebenenfalls musste der Fahrplan bereits jetzt gemass
Angebotskonzept 2022-2025 angepasst werden.

Ab Thun musste xx:17 und xx:47 abfahren,
Ankunft Interlaken Ost xx:13 und xx:43.
Dadurch kein Anschluss auf die BOB und
ZB mehr vorhanden. Es misste ein Gelenk-
bus auf der Linie 25 eingesetzt werden um
die xx:00 und xx:30 Spinne Richtung Gun-
ten abzunehmen. Die Gesamtsituation
wirde sich damit verschlechtern.

- Anschliisse auf Verdichtungskursen denkbar
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metron

Mitwirkung RAK-Eingaben zu Linie 21 (4)

35C

31.021

311

Interlaken Ost
Die STI-Buslinie darf auf 2. Prioritat gesetzt werden.

Da die STI-Buslinie offenbar weder als Agglomerations- noch als
Tourismuslinie gilt, ist es nicht nachvollziehbar, warum Anschlisse
zu anderen touristischen Regionen (Lutschinentaler) hoher priori-
siert sein sollen, als Verbindungen in kommerzielle Zentren
(Spiez, Thun, Bern).

Gemass Ticketumfrage sind rund 57% der
Fahrgéaste mit der Touristenkarte (Gaste-
karte/Swiss Travel Pass) unterwegs. Daher
werden die «touristischen» Anschlisse ho-
her gewichtet.

- Anschliisse auf Verdichtungskursen denkbar
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metron

Mitwirkung RAK-Eingaben zu Linie 21 (5)

35D

31.021

32

Die Linie 31.021 ist teilweise brechend voll und stark verspatet. Es
ist schwer nachvollziehbar, warum an einem (willktrlichen) Datum
das Angebot verdoppelt resp. halbiert wird.

Es sollte gepruft werden, wie die fir regelmassige Kunden kaum
zumutbaren Zustande verbessert werden kdnnen.

Ideen:

Zusatzlich (halbstindliche) Kurse am Wochenende auch im Win-
terhalbjahr. Kein Billettverkauf durch den Chauffeur bei chronisch
verspateten Linien (die kurzlich eingefiihrte kunstlich Verlangerung
der Fahrzeit ist keine zukunftsfahige Losung).

Kenntnisnahme

Y Std. Takt zwischen Interlaken und Neu-
haus. Da die Beatushéhlen auch im Winter
offen sind ware ein durchgehender 30-Min.
Takt (Sommer-Winter) zu begrussen.

- Ausdehnung der zeitlichen Verfiigbarkeit ist zu diskutieren

27.04.2026 | Préazisierung OV-Angebote Oberland Ost | Dokumentation L31.021

49



Mitwirkung RAK-Eingaben zu Linie 21 (6)

35E 31.021 4. Auf Grund der beschriebenen Situation bei Linie 31.021 erstaunt | Kenntnisnahme
es, dass diese Linie in Kapitel 4 nicht aufgefihrt ist.

Far die Linie 31.021 sollen Vorabklarungen getroffen werden.

- In Priifung
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metron

Mitwirkung RAK-Eingaben zu Linie 21 (X)

35F 31.021 52 Auf der Linie 31.021 wurde ein uneinheitlicher Takt eingefiihrt. Es | Aufgrund Takt Lage (Wechsel 10/15 Min.
sollen Massnahmen gepruft werden, um den uneinheitlichen Takt | Takt bis Oberhofen) und verschiedenen
zu eliminieren, da dieser nicht kundenfreundlich ist. (Der | Fahrzeitprofilen. Hauptanschluss auf Thun
Taktfahrplan wurde 1982 eingefiihrt, 2023 auf der Linie 31.021 wie- | ausgerichtet.
der beendet)

- Ansicht Kommission OV wird geteilt
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