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Anhang (separates Dokument RGSK Oberland-Ost)

Im vorliegenden Erlauterungsbericht Agglomerationsprogramm Interlaken wird auf den
Anhang des Regionalen Verkehrs und Siedlungsrichtplans (RGSK Oberland-Ost) verwiesen:

* = Nicht relevant fur die Wirkung des Agglomerationsprogramms 2. Generation

Al Grundlagen zum RGSK und Agglomerationsprogramm
A2 Strukturdaten Oberland-Ost, Ausgabe 2010

A3 Teilrichtplan Geschwindigkeitsregime Interlaken

A4 Einwohner nach Erschliessungsgiiteklassen OV

A5*  Einwohnerdichte, Beschéftigte und OV-Erschliessung
A5.1* Einwohnerdichte und OV-Erschliessung

A5.2* Einwohner und Beschéftigte in den Einzugsbereichen der Haltestellen rechtes
Brienzerseeufer bis Meiringen

A6*  Unfallgeschehen vom 1.1.2005 bis 31.12.2009

A7 Verkehrsunfélle in den Gemeinden Matten, Interlaken und Unterseen
A7.1 Verkehrsunfalle der Gemeinde Matten (1.1.2002-31.1.2007)

A7.2 Verkehrsunfalle der Gemeinde Interlaken (1.1.2002-31.1.2007)

A7.3 Verkehrsunfélle der Gemeinde Unterseen (1.1.2002-31.1.2007)

A8 Auswertung Verkehrszahlung 2009

A9 GVM Kanton Bern: Werktagsverkehr (DWYV) Ist-Zustand

A10  Ubersicht Schwachstellen Verkehrsinfrastruktur (OIK I, ergénzt 2010)
All GVM Kanton Bern: Werktagsverkehr (DWYV) Prognose 2030

Al12* Zusammenstellung der Kriterien zur Zentrumsstufenabklarung

A13  Workshops zum Zukunftsbild

Al4  Ablésung und Weiterbestand Richtplan-Inhalte 1984

Al15 Neue Regionalpolitik NRP: Entwicklungsstrategie 2011

A16 Definition der Koordinationsstande geméss AGR

Al7  Statistik Veloparkplatze Agglomeration Interlaken

Al18 Unuberbaute Bauzonen der Region Oberland-Ost

A19 Detaillierte Berechnungen des Wohnflachenbedarfs bei verschiedenen Szenarien
A20  Verkehrsrichtplan Bédeli — crossbow

A21* Dokumentation Erstellung Vororientierung Vorranggebiete fiir Natur und Landschaft
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Kurzfassung

Zusammenhang AP und  Das Agglomerationsprogramm (AP) Interlaken stellt einen erweiterteten

RGSK sowie allgemeine  Auszug aus dem regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept

Bedeutung des RGSK (RGSK) dar. Das Programm starkt die institutionalisierte Zusammenarbeit
der Gemeinden in der Regionalkonferenz und férdert die Gesamtentwick-
lung der Region durch die verbesserte Abstimmung der Projekte im Bereich
Verkehr und Siedlung. Es vereinfacht und fasst verschiedene Planungsin-
strumente zusammen.

Partizipation und Das RGSK und somit auch das AP durchliefen einen vielfaltigen Mitwir-
Vereinbarkeit mit weiteren  kungsprozess mit dem Einbezug der Teilregionen in der Begleitkommissi-
Planungsinstrumenten on, mit Workshops und einer Mitwirkungsauflage bei welcher die Bevolke-

rung und Organisationen ihre Anliegen einbringen konnten.

Als regionaler Richtplan musste das RGSK friihzeitig mit den weiteren
Planungen abgeglichen werden. In der kantonalen Vorprifung wurde die
Ubereinstimmung insbesondere mit dem Kantonalen Richtplan eingehend
gepruft und mit der vorliegenden Version sichergestellt.

Moderates Wachstum in ~ Es kann davon ausgegangen werden, dass die gesamte Region Oberland-

der Region Ost bis 2030 ein geringes Bevdlkerungswachstum aufweisen wird. Das
mittlere kantonale Szenario sieht ein Wachstum von 4% auf knapp 50'000
Einwohnern vor. Die bestehenden Kapazitaten an Bauzonen und des
Strassen- und Bahnnetzes missen nur an den schon seit langerem be-
kannten Engpassen angepasst werden:

- Partieller Doppelspurausbau Zufahrtslinie Interlaken-Ost

- Bedarfsanalyse Doppelspurausbau BOB-Strecke Interlaken — Liitschen-
tal (unter Beriicksichtigung einer ev. neuen Haltestelle Flugplatz mit
P+R)

- Ausbau A8 Spiez-Interlaken (Aufhebung Mischverkehr)

- Umgestaltung Héheweg und Bodeliweg (Umsetzung Projekt "crossbhow")
- Umfahrung Wilderswil

Bei den ersten drei Grossprojekten kann die Region nur indirekt Einfluss
nehmen, da sie nicht im Kompetenzbereich der Region liegen.

Besondere Aufgrund ihrer Funktion als Tourismusdestination (ausgepragter Tourismus-
Herausforderungen und Freizeitverkehr, 6ffentlicher Raum als wichtiger Standortfaktor) muss
sich die Region folgender Herausforderung stellen:

- Verkehr: Lenkung des Tourismus- und Freizeitverkehrs

- Landschaft: Erhalt der vielfaltigen und attraktiven Landschaft

- Siedlung: Der Umgang mit Naturgefahren aber auch der Erhalt und die
Aufwertung wichtiger Ortskerne wie z. B. die bedeutende Flaniermeile
Hoéheweg und der Bodeliweg.

Kontinuitat in der Die wegweisenden Elemente des regionalen Richtplans von 1984 (Begren-
Siedlungsentwicklung zung der Siedlungsentwicklung und Vorranggebiete Landschaft) werden im
vorliegenden AP / RGSK weitergefiihrt und in ihrer Wirkung gestarkt.
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Bedurfnis der Regionim  Das Kantonsstrassennetz wurde auf Schwachstellen geprift und es wurde
Bereich Langsamverkehr  eine Umfrage zum Handlungsbedarf im Langsamverkehr durchgefiihrt. Die
daraufhin entwickelten Massnahmen werden mit dem RGSK eingeleitet.

Den Fussgangern in den Zentren wieder mehr Raum zuriickgeben und das
Schliessen von Netzliicken fur den Zweiradverkehr sind die wichtigsten
Anliegen. Mit dem Projekt "crossbhow" werden im Bédeli die zwei zentralen
Achsen Bddeli- und H6heweg vom motorisierten Individualverkehr entlastet
und dem Langsamverkehr der gewlinschte Raum zurtickgegeben.

Im Bereich Mobilititsmanagement sollen die bestehenden Aktivitaten
gestarkt und z. T. regional ausgebaut werden.

Regionale Prioritaten in Die Auswahl und Koordination der grosseren Siedlungserweiterungsgebiete
der Siedlungsentwicklung  zwischen den Zentren ermdglicht eine Abstimmung von Siedlungsentwick-
lung und Verkehr.

Die innere Verdichtung soll u. a. mit der Festsetzung von Entwicklungs-
schwerpunkten erreicht werden.

Durch die institutionalisierte Zusammenarbeit in der Regionalkonferenz wird
die Abstimmung der Siedlungsentwicklung unter den Gemeinden gefdérdert.

Massnahmen Verkehr Viele Massnahmen tragen zur Verbesserung der Qualitat des Verkehrssys-
tems bei. Es handelt sich dabei um viele kleinere Massnahmen wie lokale
Querschnittsanpassungen und Erhaltungsmassnahmen welche den Betrieb
sicherer machen oder dem Langsamverkehr mehr Sicherheit bieten wer-
den.

Ein wichtiger Aspekt im Hinblick auf die Unterstitzung des offentlichen
Verkehrs ist die kombinierte Mobilitat. Diese wird mit gezielten Massnah-
men weiter geférdert (Park + Ride, Bike + Ride).

Das Massnahmenpaket V3 entspricht der Umsetzung des crossbow Pro-
jekts. Die Massnahmen sollen die Attraktivitat des Zentrums wieder herstel-
len, den Suchverkehr reduzieren und den Durchgangsverkehr noch geziel-
ter auf die Umfahrungsstrasse lenken.

Schwerpunkt des AP Auch im 2. Agglomerationsprogramm hat die Vollendung des "cross-
bow"-Projekts hdchste Prioritat, weshalb die B-Massnahmen nun zu
A-Massnahmen werden.

Als eine der kleinsten Agglomerationen sind die grossen Infrastrukturprob-
leme, welche im Kompetenzbereich der Region liegen, begrenzt und wer-
den mit der Realisierung der "crossbow"-Massnahmen langfristig gelost
werden kdnnen. Nur dank der Mitfinanzierung von Bund und Kanton wird
dies fur die Bodeli-Gemeinden méglich werden.

Die Strategie der Agglomeration ist es deshalb, mit dem Vorliegen dieses
Agglomerationsprogrammes eines der wichtigsten Defizite zu beheben. Die
Erfolgskontrolle und der langerfristige Massnahmenbedarf werden durch
die 4-jahrliche Uberarbeitung der RGSK auch langfristig sichergestellt
werden kdnnen.
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1 Einleitung

1.1 Vorgeschichte

Beschluss Regierungsrat  Der Regierungsrat des Kantons Bern hat im Rahmen seiner Strategie fur
Agglomerationen und regionale Zusammenarbeit (SARZ) eine Reform der
Planungsinstrumente fur Verkehr und Siedlung beschlossen. In regionalen
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepten (RGSK) sollen die bisherigen
Agglomerationsprogramme Verkehr und Siedlung abgeldst und eine ver-
besserte regionale Zusammenarbeit angestrebt werden.

Aufgabe der Die Erarbeitung und Einfiihrung der regionalen Gesamtverkehrs- und

Regionalkonferenzen Siedlungskonzepte RGSK ist eine der Hauptaufgaben der Regionalkonfe-
renzen. Die erste Generation der RGSK wird bis 2012 erstellt und an-
schliessend im Vierjahresrhythmus tberarbeitet werden. Gemass aktueller
Planung beginnt die Erarbeitung der RGSK zweiter Generation im Jahr
2014.

RGSK Oberland-Ost und  Die Regionalkonferenz Oberland-Ost hat im August 2011 den Bericht

Agglomerationsprogramm RGSK fiir die kantonale Vorprifung freigegeben, worin auch das Agglome-

Interlaken rationsprogramm Verkehr und Siedlung Interlaken 2015 — 2018 enthalten
ist. Um die spezifische Strategie des Agglomerationsprogramms mit seinem
ortlichen Fokus und erhéhten Detaillierungsgrad in einem schliissigen und
gut lesbaren Bericht darstellen zu kénnen, wurde ausgehend vom RGSK
dieser separate Erlauterungsbericht zum Agglomerationsprogramm erarbei-
tet.

Stellenwert des AP und Das RGSK stellt einen regionalen Richtplan geméss den Vorgaben des

RGSK kantonalen Baugesetzes (Art. 98 und 98a) dar. Das AP als integrierender
Bestandteil des RGSK hat denselben Stellenwert. Durch die Vorprifung
durch den Kanton und die vorliegende lberarbeitete Version wird sicherge-
stellt, dass die Strategie und die Massnahmen den tibergeordneten Pla-
nungsinstrumenten entsprechen.

Die Unterlagen zum AP und RGSK sind auf www.oberland-ost.ch als PDF
verfugbar.

1.2 Ziele des RGSK mit integriertem
Agglomerationsprogramm

Drei Gibergeordnete Ziele  Mit dem RGSK werden folgende Gbergeordnete Ziele verfolgt:

RGSK
» Mit den RGSK sollen Gesamtverkehr und Siedlungsentwicklung auf

Stufe Region mittel- und langfristig abgestimmt werden. Das RGSK bil-
det die Grundlage fiir die Abstimmung dieser Themen auf kantonaler
Ebene (Kantonaler Richtplan, Massnahme B_09 RGSK).

» Die bestehenden (Teil-)Richtplane zu Siedlung und Verkehr sollen durch
das RGSK abgeldst werden. Das RGSK soll so zu einer Vereinfachung
des regionalen Planungsinstrumentariums fihren.
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» Das RGSK soll das 1. Agglomerationsprogramm Verkehr+Siedlung
Interlaken abldsen.

1.3 Organisation

Organisation der Die Die Gemeindeprasidenten und Gemeindepréasidentinnen der 29 Ge-
Regionalkonferenz meinden bilden zusammen die Regionalversammlung . Sie ist das oberste
Oberland-Ost und Organ der Regionalkonferenz (vgl. Abbildung 1-1). Im Rahmen der ihr
Zustandigkeit

zugewiesenen Aufgaben entscheidet sie verbindlich und abschliessend,
soweit keine fakultative Volksabstimmung (Referendum) vorgesehen ist.
Die Stimmkraft der Gemeinden in der Regionalversammlung ist gewichtet
und richtet sich nach der Einwohnerzahl.

Die Regionalversammlung bestimmt die Mitglieder der Geschéftsleitung
und der stdndigen Kommissionen. Die Geschéftsleitung der Regionalkonfe-
renz Oberland-Ost hat die Kommission Verkehr und Siedlung mit der Lei-
tung fir die Erarbeitung des RGSK beauftragt. Die Kommission Agglomera-
tionsthemen wird durch die Geschéftsstelle einbezogen. Die Geschaftsstel-
le wurde durch die Geschéftsleitung ernannt und begleitet die Arbeiten.

Projektorganisation Die Arbeitsgruppe "RGSK" ist der Kommission Verkehr + Siedlung der
RK OO unterstellt:
( )
Regionalversammlung
- J
|

4 )

Geschaftsleit Kommission weitere Kommissionen

eschaltsieitung Verkehr + Siedlung (insb. Agglo.themen)
& J

Arbeitsgruppe RGSK:
Geschaftsstelle Projektleitung
Begleitgruppe

Abbildung 1-1:  Projektorganisation der Regionalkonferenz Oberland-Ost

Die Teilregionen stellen jeweils eine(n) Vertreter(in) fiir die Begleitgruppe,
sie sind im Impressum des Berichts aufgefihrt.

10
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Abbildung 1-2:  Gemeinden, Teilregionen und Agglomeration Grafik: IC Infraconsult

Auftrag IC Infraconsult Mit den Planungsarbeiten wurde die IC Infraconsult AG beauftragt. Sie
bearbeitete u. a. den regionalen Richtplan 1984, das Entwicklungskonzept
2005 und das Agglomerationsprogramm.

1.4 Grundlagen

Zahlreiche Grundlagen In der Region Oberland-Ost existieren bereits zahlreiche Grundlagen und

vorhanden Planungsvorgaben unterschiedlicher Aktualitat und Verbindlichkeit sowie
unterschiedlichen Perimeters. Einige davon wurden in den letzten 25 Jah-
ren in der Region oder in Teilregionen erarbeitet, andere sind von Bund
oder Kanton vorgegeben.

Uberblick tiber Im eigens erarbeiteten Grundlagenbericht des RGSK (Vorgehenskonzept

vorhandene Grundlagen  und Grundlagenbeurteilung RGSK) wurden die relevanten Grundlagen
bewertet und aufgelistet. Im Anhang A1l findet sich eine Zusammenstellung
der wesentlichen Grundlagen mit nationaler, kantonaler und (teil-)regionaler
Bedeutung.

Zusatzliche Grundlagen Wahrend der Erarbeitung des RGSK wurden folgende zusétzlichen Grund-
lagen verwendet:
- Kanton Bern: Ermittlung der Zahl der beitragsberechtigten P+R-Platze

- Aktualisierte Vorgaben von Bund und Kanton (u.a. Erarbeitung RGSK
und Weisung tber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerations-
programme der 2. Generation)

11
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Regionaler Richtplan Eine besondere Bedeutung kommt dem regionalen Richtplan 1984 zu.

1984 Ruckblickend kann man von einer pionierhaften Planung sprechen. Wichti-
ge planerische Steuerungsinstrumente wie Begrenzung der Siedlungsent-
wicklung, Landschaftsschongebiete oder Vorranggebiete Landwirtschaft
wurden eingefuhrt und haben ihre Wirkung bis heute erhalten. Die Abl6-
sung dieses bedeutenden Instrumentes wird deshalb behutsam und nur
schrittweise erfolgen (vgl. Kapitel 8.3). Eine vollstandige Ablésung wird erst
mit dem RGSK der 2. Generation méglich sein.

Wichtigste Grundlagen fiir das Agglomerationsprogramm

Bund » Bundesamt fur Raumentwicklung ARE: Bundesbeschluss Uber die
Finanzierungsetappe 2011 — 2014 fur das Programm Agglomerations-
verkehr, Vernehmlassungsvorlage vom 19. Dezember 2008

» Prifbericht des Bundes zum AP V+S Interlaken 1. Generation.

» Erlauterungsbericht des Bundes zur Priifung der Agglomerationspro-
gramme.

» Weisung uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerationspro-
gramme der 2. Generation vom 14. Dezember 2010.

Kanton » Synthesebericht 2007, Auswertung und Beurteilung der Agglomerati-
onsprogramme Verkehr+Siedlung Bern, Biel, Thun, Burgdorf, Langen-
thal, und Interlaken aus der Sicht des Kantons Bern, Dezember 2007.

» Regionalisierte Bevilkerungsprojektionen fir den Kanton Bern, Ausgabe
2008. Hrsg. Statistikkonferenz Kanton Bern, bearbeitet durch Hornung,
Wirtschafts- und Sozialstudien und Sigmaplan.

+ Grundlagen zur kantonalen OV-Planung: Angebotsbeschluss, Investiti-
onsrahmenkredit.

» Grundlagen zur kantonalen Strasseninfrastrukturplanung: Strassenbau-
programm, Korridorstudien, Richtplan Velo, etc.

* Gesamtverkehrsmodell Kanton Bern 2010.

Region » Grundlagenbericht fiir das RGSK Oberland-Ost: Vorgehenskonzept und
Grundlagenbeurteilung 2009

» Agglomerationsprogramm Interlaken Teilprogramm Verkehr und Sied-
lung, Erlauterungsbericht mit Massnahmenteil 2005

» Agglomerationsprogramm Interlaken Teilprogramm Verkehr und Sied-
lung, Ergénzungsbericht 2007

* Regionaler Richtplan 1984
» Entwicklungskonzept 2005
» Regionales Angebotskonzept 2014-2017

» Verkehrs- und Gestaltungsrichtplan Bodeli
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1.5 Bestandteile des Erlauterungsberichts
Agglomerationsprogramm Interlaken

Bestandteile des Zum vorliegenden Erlauterungsbericht Agglomerationsprogramm Interlaken
Erlauterungsberichts gehdren auch Anhang und Massnahmenkatalog des RGSK Oberland-Ost
AP Interlaken sowie angepasste A3-Ausschnitte aller Karten des RGSK:

e Erlauterungsbericht

e Anhang des RGSK Oberland-Ost

» Massnahmenkatalog des RGSK Oberland-Ost

» A3-Ausschnitte aller Karten (Richtplankarte, Hinweiskarten 1 bis 4)

Mitwirkung, Umfrage Die Mitwirkung zum Agglomerationsprogramm Interlaken wurde im Rahmen

Langsamverkehr der RGSK-Mitwirkung durchgefuhrt. Auf einen separaten Mitwirkungsbe-
richt fir das Agglomerationsprogramm wird verzichtet. Ebenso auf einen
separaten Kurzbericht zur wahrend der RGSK-Erarbeitung durchgefihrten
Umfrage Langsamverkehr. Zur Dokumentation des Erarbeitungsprozesses
und zur Beantwortung von Detailfragen wird auf die RGSK-Berichte verwie-
sen. Sie sind auf www.oberland-ost.ch als PDF verfiigbar:

- Mitwirkungsbericht mit separatem Anhang

- Kurzbericht Umfrage Langsamverkehr mit separatem Anhang

Bestandteile des RGSK Folgende Dokumente sind Bestandteile des RGSK Oberland-Ost:

1. Generation .
- Bericht

- Anhang (liegt auch dem AP Interlaken bei)
- Massnahmenkatalog (liegt auch dem AP Interlaken bei)
- Richtplankarte

- Hinweiskarte 1:
Langsamverkehr

- Hinweiskarte 2:
Landschaftsinventare, Biotopinventare und Schutzgebiete Bund
- Hinweiskarte 3:

Naturinventare Kanton Bern, Gewasser- & Grundwasserschutz,
Ubersichtszonenplan UZP

- Hinweiskarte 4:
Schutz- und Schongebiete Region, Landschaftsentwicklungskonzepte
Kanton und Region, Naturgefahrenkarte
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1.6 Ubersicht Massnahmen
Agglomerationsprogramm 1. Generation

Folgende vom Bund mitfinanzierte Massnahmen sind realisiert
und im AP der 2. Generation / RGSK 1. Generation nicht mehr enthalten:

AP 1. Generation AP 2/ RGSK 1
Nr. Nr. Prifbericht Bezeichnung Kosten Prioritat Nr. Prioritat
Bund (AP 2005)
VS_10 581.005 / Massnahmenpaket Infrastruktur / 4.6 Mio
581.010 Netzerganzungen Langsamverkehr (Total)
VS _10_3 - Unterfiihrung Bahnhofplatz - Schifflante A -
Folgende vom Bund mitfinanzierte Massnahmen befinden sich in der Reali-
sierung:
AP 1. Generation AP 2/ RGSK 1
Nr. Nr. Prifbericht Bezeichnung Kosten Prioritat Nr. Prioritat
Bund (AP 2005)
VS_3 581.001 Gestaltungs- und Betriebskonzept V3

Flaniermeile und Bodeliweg
(crossbow, Teilprojekt 1)

-VS3-A1(VS_3_1,VS_3_2,VS_3 3) 9.5 Mio A Al
VS_10 581.005 / Massnahmenpaket Infrastruktur / 4.6 Mio
581.010 Netzerganzungen Langsamverkehr (Total)
VS_10_1 - Optimierung Kantonsstrasse 221 A V6-4 Al
VS_10_2 - Verbesserung der Velofuhrung A VA4L-2 Al

Goldswilviadukt

Weiterfiihrung von
Massnahmen des 1. AP
im 2. AP

Aktualisierung und
Koordination

Als wichtigste gréssere Infrastruktur-Massnahme wurde das "crossbow"-
Projekt eingegeben. Dank der Mitfinanzierung des Bundes befindet sich
das Teilprojekt Hoheweg in der Realisierungsphase. U.a. wegen der hohen
finanziellen Belastung der Bodeligemeinden wurde das Projekt etappiert
und der Bddeliweg zur Realisierung in die Periode 2015 gelegt, weshalb
der Bund das Massnahmenpaket "crossbow" aufteilte und den Bédeliweg
als B-Massnahme festlegte. C-Massnahmen beantragte die Region keine.

In den Kapiteln 6.3.2 und 6.3.3 werden die Massnahmen des 1. AP aufge-
fuhrt, welche im 2. AP weiter gefiihrt werden.

1.7 Neue Regionalpolitik NRP

Die Entwicklungsstrategie 2011 und das regionale Foérderprogramm 2012-
2015 wurden fiir die Region Oberland-Ost aktualisiert und mit dem RGSK
koordiniert.

Die Entwicklungsstrategie 2011 befindet sich im Anhang A15.
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2 Ist-Zustand

2.1 Die Agglomeration Interlaken

Lage Die Region Oberland-Ost ist durch spektakuldre Hochgebirgslandschaften,
Taler mit steilen Abhdngen und das breite Haupttal der Aare mit Brienzer-
und Thunersee gepragt. Die Agglomeration Interlaken, das wichtigste
Zentrum der ansonsten landlich gepragten Region, liegt auf dem ,Bédeli*
zwischen den beiden Seen.

Abbildung 2-1:  Die Region Oberland-Ost mit ihren Hauptverkehrsachsen. Grafik: IC Infraconsul.
Bedeutung Die Agglomeration Interlaken ist fiir die Region Oberland-Ost von zentraler
Bedeutung:

+ Verkehr: Fast der gesamte Verkehr (OV und MIV) in oder aus der Regi-
on fliesst Giber Interlaken. Interlaken ist das Tor zur Region.

» Versorgung: Die Agglomeration Interlaken ist der Versorgungsschwer-
punkt der ganzen Region.

» Tourismus: Interlaken ist das wichtigste Zentrum und die Anlaufstelle
des Tourismus fir die ganze Region.

» Wohnen und arbeiten: Die Hélfte der Bevdlkerung der Region wohnt in
der Agglomeration und etwas mehr als die Halfte aller Arbeitsplatze sind
dort angesiedelt.

» Landwirtschaft: Alle Fruchtfolgeflachen der Region, und damit der agro-
nomisch besonders wertvolle Teil des Kulturlandes, liegen auf dem Bo-
deli in der Agglomeration Interlaken.

15



AP S+V Interlaken. Erlauterungsbericht. Kurzfassung Lg| nfraconsult

» Natur: Die Weissenau ist ein Schutzgebiet von nationaler Bedeutung.
Uber das Bodeli verlauft ausserdem der Wildtierkorridor BE 15 von tber-
regionaler Bedeutung.

Abbildung 2-2:  Die Agglomeration Interlaken mit Kernzonen und Verkehrsachsen

Perimeter Der Kernort besteht aus den Gemeinden Interlaken, Matten und Unterseen
(Bodeligemeinden). Sie bilden zusammen mit Bonigen, Gsteigwiler, Ring-
genberg und Wilderswil gemass der statistischen Raumgliederung der
Schweiz die Agglomeration Interlaken. Zum Handlungsperimeter des Ag-
glomerationsprogramms gehort zusatzlich die Gemeinde Darligen. Der
behandelte Agglomerationsraum Interlaken besteht demnach aus 8 Ge-
meinden.

Verkehrsnetz und Interlaken ist verkehrsmassig sehr gut an die Ubergeordneten Zentren
Netzhierarchie Strasse angebunden. Mit dem Eisenbahnvollknoten bestehen direkte Verbindungen
Richtung Luzern, Bern und Basel.
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Das Ruckgrat des Autoverkehrs bildet die A8. Die weitere Verteilung wird
durch das Kantonsstrassennetz und einzelne Gemeindestrassen gewahr-
leistet.

Hoheweg und Bodeliweg  HBheweg und Bddeliweg stellen insbesondere fur den Langsamverkehr die
wichtigsten Achsen der Kernstadt dar. Viele Geschéfte, Restaurants und
Hotels befinden sich an diesen 2 Hauptachsen. Die ungeniigende Gestal-
tung und die hohe Belastung durch den motorisierten Individualverkehr
schranken die Attraktivitat fir den Langsamverkehr jedoch ein.

Nutzungsdruck Die zentrale Lage der Agglomeration in der Region Oberland-Ost bewirkt
einen vielfaltigen Nutzungsdruck auf den Bbdeliraum: Eine steigende
Bevolkerungszahl, ein zunehmender Flachenbedarf pro Kopf, ein erhéhter
Bedarf an Verkehrsleistung und vermehrte Freizeitnutzungen (Grossveran-
staltungen, Naturraumnutzung) fuhrte in den letzten Jahrzehnten allerdings
zu einer fortschreitenden Uberbauung von bisher unbebautem Land.

2.2 Siedlung

Zurzeit lebt genau die Halfte der Bevolkerung der Region Oberland-Ost in
der Agglomeration Interlaken.

2.2.1 Bevolkerungsentwicklung

Agglomeration Im Zeitraum von 1998 bis 2008 hat die standige Bevélkerung in der Agglo-

1998-2008 meration Interlaken um 7.5% zugenommen (siehe Abbildung 2-3 und
Tabelle 2-1). Die Bevélkerung ist einzig in der landlich gepragten Gemeinde
Gsteigwiler zuriickgegangen (-6.2%). Sonst ist sie Uberall gewachsen, am
starksten in den Gemeinden Ringgenberg (+13.2%), Wilderswil (+11.7%)
und Unterseen (+10.3%).

Abbildung 2-3:  Bevdlkerungsentwicklung 1998 bis 2008.
Quelle: Statistik des jahrlichen Bevolkerungsstandes ESPOP (BFS).
Grafik: IC Infraconsult.
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1998 2008 Differenz 1998-2008

Bonigen 2'243  2'383 140 6.2 %
Darligen 391 401 10 2.6 %
Gsteigwiler 453 425 -28 -6.2 %
Interlaken 5'052 5'319 267 5.3%
Matten bei Interlaken 3552 3'676 124 3.5%
Ringgenberg (BE) 2'393 2'709 316 13.2 %
Unterseen 4'943  5'453 510 10.3 %
Wilderswil 2'200 2'458 258 11.7 %
Agglomeration Interlaken 21'227 22'824 1'597 7.5 %
Tabelle 2-1: Standige Wohnbevoélkerung per Ende Jahr. Agglomerationsgemeinden sind

grau hinterlegt.
Quelle: Statistik des jahrlichen Bevolkerungsstandes ESPOP (BFS)

Bevolkerungszuwachs Der hohe Bevdlkerungszuwachs in der Agglomeration Interlaken ist zum

dank Zuwanderung Uberwiegenden Teil auf Zuwanderungsgewinne zurtickzufuhren. Diese
machten rund 90% der Einwohnerzunahme zwischen 1990 und 2000 aus.
Nach 2000 fand eine Abschwéchung des Wachstums statt. Die Geburten-
Uberschiisse trugen lediglich 10% zum Anstieg der Bevolkerungszahl bei.
Im kantonalen Durchschnitt prasentierten sich die Verhaltnisse zwischen
Zuwanderungsgewinn und Geburtentiberschuss gerade umgekehrt; Der
Grossteil der Bevolkerungszunahme ist nicht auf die Zuwanderung, son-
dern auf Geburtentberschisse zurtickzufiihren. Diese Zahlen zeigen
deutlich die hohe Wohnattraktivitat des Raumes Interlaken / Bodeli.
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Abbildung 2-4:  Entwicklung der standigen Wohnbevélkerung von 1981 bis 2010.
Quelle: Bundesamt fir Statistik, Statistik des jahrlichen Bevolkerungsbestandes (ESPOP).
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Ausserhalb der Ausserhalb der Agglomeration ist die Bevdlkerung im gleichen Zeitraum um
Agglomeration 4.4% zuruckgegangen, in abgelegenen Gemeinden teilweise drastisch (am
meisten in Guttannen: -19.5%).

Dank seiner attraktiven Lage am Thunersee und der guten Erschliessung
durch die Autobahn konnte Leissigen als einzige Gemeinde ausserhalb der
Agglomeration ein starkes Wachstum von +14.5% verzeichnen.

1998 2008 Differenz 1998-2008

Agglomeration Interlaken 21'227 22'824 1'597 7.5 %
Ausserhalb Agglomeration 24'412 23'333 -1'079 -4.4 %
Region Oberland-Ost 45'639 46'157 518 1.1%
Tabelle 2-2: Standige Wohnbevoélkerung per Ende Jahr

Quelle: Statistik des jahrlichen Bevolkerungsstandes ESPOP (BFS)

Fazit Region Im Gegensatz zur Vorperiode fand in den letzten 10 Jahren in der Region
nur eine sehr geringe Zunahme der Bevdlkerung statt (+1.1%). Periphere
Gemeinden sind aber von einem bedrohlichen Bevélkerungsrickgang
betroffen (minus 15 bis 20%), wahrend in der Agglomeration Interlaken
manche Gemeinden stark wachsen (plus 10 bis 13%).

Strukturdaten der Der Kanton Bern erhebt seit 2010 jahrlich die Strukturdaten fir die Verwal-
kantonalen Auswertung tungseinheiten. Sie erschienen erstmals im Juli 2010 und kénnen dem
Anhang A2 entnommen werden.

2.2.2  Altersstruktur

2007 <15J 15-24J 25-59J 60-79J >80J

Agglomeration Interlaken 17% 12% 49% 16% 5%

Q;lsserhalb Agglomerati- 18% 11% 47% 19% 50

Region Oberland-Ost 18% 11% 48% 18% 5%
Tabelle 2-3: Anteile der Bevdlkerung je Altersklassen.

Quelle: Statistik des jahrlichen Bevolkerungsstandes ESPOP (BFS)

Kinder Auffallend ist, dass die hdchsten Kinder-Anteile (< 15 Jahre) der Wohnbe-
volkerung in landlichen Gemeinden zu finden sind (Lutschental 25%,
Gsteigwiler 24% und Saxeten 24%).

Altere Semester Wahrend die Anteile der Gber 80-Jahrigen bei den Gemeinden innerhalb
und ausserhalb der Agglomeration etwa gleich gross sind, zeigen sich bei
den 60-79-Jahrigen auf dem Land hoéhere Anteile als in der Agglomeration.
Die Anteile nehmen von den Bédeli-Gemeinden (216%) Uber die Gemein-
den der Agglomeration (g17%), die regionalen Zentren (g18%) bis zu den
landlichen Gemeinden (819%) stetig zu. Die hdchsten Anteile finden sich in
den peripheren Gemeinden Gadmen (28%) und Habkern (23%) sowie auch
in Schattenhalb (22%).
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2.2.3 Arbeitsplatze

Unterdurchschnittliche Anders als bei der Bevolkerung ist bei der Zahl der Beschéftigten in der

Entwicklung Agglomeration Interlaken eine deutlich unterdurchschnittliche Entwicklung
festzustellen. In der 2. Halfte der 1990er-Jahre gingen in der Agglomeration
rund 700 Arbeitsplatze verloren. Der grosste Teil dieses Verlustes fiel auf
die Branchen Detailhandel/Reparatur, Gastgewerbe, Gesundheits- und
Sozialwesen sowie Textilindustrie. Dieser Riickgang von 6.2% aller nicht-
landwirtschaftlichen Arbeitsplatze innerhalb weniger Jahre konnte in der
Folge nur noch teilweise kompensiert werden.

Beschiifti:gte nach Sektoren, Agglomeration Interlaken, Kanton Bern und Schweiz, 1995-2001

Agglomeration Interlaken
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Quellen: Bundesamt fiir Statistik, eidg. Betriebszahlungen 1995, 1998, 2001; Betriebszahlungen des 1. Sek-
tors 1986 und 2000.

Starke Verluste in Die starksten Verluste an Arbeitsplatzen sind in Bonigen und Matten zu

Bdnigen und Matten verzeichnen. Interlaken weist ebenfalls eine geringe Abnahme der Beschéf-
tigten aus, wobei hier zu bemerken ist, dass sich in Interlaken mit 5'700
Beschéftigten die meisten Arbeitsplatze in der Agglomeration befinden.
Eine starke Zunahme kann einzig Wilderswil verzeichnen.
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Nach wie vor starke Die Branchenstruktur der Agglomeration Interlaken zeigt erwartungsge-
Bedeutung des mass eine starke Abhangigkeit vom Tourismus. Allein die Wirtschaftszwei-
Tourismus ge Gastgewerbe (Hotellerie, Restauration) und Handel/Reparatur (darin

enthalten ist u.a. der Detailhandel) bieten zusammen fast 40% aller Ar-
beitsplatze der Agglomeration an. Werden noch das Baugewerbe und die
Branche Verkehr/Nachrichtentbermittiung dazu gezahlt, die beide ebenfalls
zu einem guten Teil vom Tourismus abhéngig sind, sind mehr als die Halfte
aller Beschaftigten der Agglomeration Interlaken direkt im Fremdenverkehr
tatig. Indirekt vom Tourismus abhéngig sind sodann zahlreiche weitere
Arbeitsplatze in anderen Branchen, die das Gastgewerbe, den Detailhandel
usw. beliefern.

2.2.4 Baulandreserven

Nachfrage nach Bauland  Bezuglich Nachfrage nach neuem Bauland présentiert sich in der Region
ein heterogenes Bild: Die zentral gelegenen Gemeinden der Agglomeration
spuren einen grosseren Druck und erreichen flachenmassig ihre rAumlichen
Grenzen. In den peripher gelegenen Aussengemeinden ist der Siedlungs-
druck — mit Ausnahme in einzelnen touristischen Orten — deutlich geringer.
Dementsprechend ist in den Gemeinden auch das Angebot an Baulandre-
serven ausreichend.

Aus den in der Master-Thesis' untersuchten Fragestellungen und verwen-

deten Grundlagen — die Erhebung der uniiberbauten Bauzonen basiert auf
den mit einer gewissen Ungenauigkeit behafteten Ubersichtszonenplanen

aus dem Jahr 2009 — lassen sich generell gultige Aussagen fir die Region
ableiten (vgl. auch Anhang A18 und A19):

Reserven an Um die zukinftig mdgliche Nachfrage nach neuen Wohnzonen abschétzen

Wohnbauland zu konnen, wird mit verschiedenen Bevolkerungsszenarien gerechnet. Fir
die Ermittlung der Baulandreserven wird von einem mittleren Szenario mit
einem Bevolkerungswachstum um 4% bis 2025 gerechnet. Demzufolge
zeigt sich, dass die Baulandreserven fur neuen Wohnraum in den meisten
Agglomerationsgemeinden beinahe ausgeschépft werden. In den peripher
gelegenen Aussengemeinden sind die Reserven in der Regel tendenziell zu
gross. In Gemeinden mit touristischen Orten muss die Beurteilung der
Baulandreserven in erster Linie aus Sicht der Zweitwohnungsproblematik

erfolgen.
Reserven an In der Region Oberland-Ost gibt es rund 40 ha untberbaute Bauzonen fur
Arbeitszonen Arbeitsnutzung; tUber die Halfte davon liegt im Perimeter der Agglomeration

Interlaken. Da fir die Region bis 2030 ein Rickgang der Arbeitsplatze um
rund 20% prognostiziert wird, muss davon ausgegangen werden, dass
diese Landreserve fir Arbeitszonen gross ist und in Zukunft zusétzlich
vermehrt Arbeitsflachen frei werden.

Angesichts dieser grossen Arbeitszonenreserven und der fir die ndchsten
Jahre begrenzt freien Wohnzonen in den Agglomerationsgemeinden muss-
te im Rahmen von kinftigen Ortsplanungsrevisionen vermehrt auch das

ls, Bleuel, Master-Thesis of Advanced Studies in Raumplanung, ETH: ,Die regionale Abstimmung der kommu-
nalen Baulandnachfrage — Potenziale und Mdglichkeiten in der Region Oberland-Ost (BE)“, 27. Juli 2011
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Umstrukturierungspotential (Umzonungen von Arbeits- in Wohnzonen)
gepruft werden — sofern dies die generelle Eignung (Lage, Immissionen,
Entwicklungsabsichten etc.) der einzelnen Reserven zulasst.

Uber die Verfugbarkeit der Reserven bzw. zur Baulandhortung in den
Regionsgemeinden kdnnen jedoch keine Angaben gemacht werden.

Verkehrsintensive Das Areal des ehemaligen Flugplatzes Interlaken hat das Potential fir ein

Vorhaben verkehrsintensives Vorhaben VIV gemass der Definition des Kantons Bern®.
Es wird abgeklart, ob hier ein Entwicklungsschwerpunkt ESP oder eine
strategische Arbeitszone SAZ eingerichtet werden soll (siehe dazu Kapitel
2.2.5). Ansonsten bestehen zum heutigen Zeitpunkt keine Absichten,
weitere verkehrsintensive Einrichtungen zu erstellen. Bestehende Einrich-
tungen werden in Kapitel 2.3.3 beschrieben.

2.2.5 Innere Verdichtung und Entwicklungsschwerpunkte

Innere Verdichtung Wegen des geringen Bevolkerungswachstums und der insgesamt kleinen
Agglomeration war die Thematik der inneren Verdichtung bisher nicht von
gleicher Bedeutung wie in grésseren Agglomerationen. Mit dem regionalen
Richtplan von 1984 wurde jedoch pionierhaft seit 1984 die Siedlungsver-
dichtung auf die Kernorte konzentriert (u.a. mittels Siedlungsbegrenzungsli-
nien).

Mit dem 1. Agglomerationsprogramm und dem kantonalen Programm der
Entwicklungsschwerpunkte wurden die innere Verdichtung und die Abstim-
mung von Verkehr und Siedlung zuséatzlich geférdert: Mit dem ESP Bahn-
hof Interlaken Ost und der Umgestaltung des Westbahnhofs wurden zentra-
le Gebiete verdichtet. Die Mdglichkeiten der inneren Verdichtung wurden
erkannt und sollen weiterhin geférdert werden.

ESP Interlaken Ost Der kantonale ESP Bahnhof Interlaken Ost ist weitgehend realisiert. Auf der
Richtplankarte wird er trotzdem noch abgebildet.

Abklarungen zu Fur das Areal des ehemaligen Flugplatzes Interlaken besteht ein Nutzungs-

ESP oder SAZ auf und Infrastrukturrichtplan (NIRP 2007).

Flugplatz Interlaken ) ] ) )
Eine Projektgruppe hat sich mit der Frage befasst, ob auf dem Flugplatz-

areal ein Entwicklungsschwerpunkt ESP oder eine strategischen Arbeitszo-
ne SAZ eingerichtet werden soll (siehe Abbildung 2-5). Der Schlussbericht
Entwicklungsschwerpunkt/Strategische Arbeitszone Flugplatz Interlaken
ging im Mai 2009 in die Vernehmlassung, bei der sich die Mehrheit der
Gemeinden der Regionalkonferenz grundsatzlich positiv ausserte. Mitte
2012 wird beim Kanton die Richtplananpassung des NIRP mit einem ESP
und einer SAZ beantragt.

% Verkehrsintensive Vorhaben sind im Kanton Bern Vorhaben mit einem Verkehrsaufkommen von durchschnittlich
mehr als 2'000 Fahrten pro Tag (DTV). Vgl.: AGR/beco (2005): Das Berner Fahrleistungsmodell - Grundlagen
und Anwendung
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Strategie Flugplatz
Interlaken

Abbildung 2-5:  Mittel- bis langfristige Strategie Flugplatz Interlaken. Quelle: Entwicklungs-
schwerpunkt/Strategische Arbeitszone Flugplatz Interlaken. Schlussbericht
2.Phase
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2.3 Verkehr

Generelle Beschreibung  Die Region Oberland-Ost ist mit der Autobahn A6/A8 und der Bahnzu-
fahrtsachsen Bern-Interlaken und Luzern-Meiringen-Interlaken gut an das
Ubergeordnete Verkehrsnetz angeschlossen und ist fir Touristen und
Pendler bequem erreichbar.

Eingeschrankt wird die Erreichbarkeit der Region unter anderem durch
zeitweilige Uberlastungen im Strassenverkehr insbesondere zu Spitzenzei-
ten des Freizeitverkehrs sowie durch die Leistungsgrenzen der eingleisig
erstellten Bahnlinie zwischen Spiez und Interlaken. Zudem leiden einzelne
Ortschaften unter Ubermassiger Belastung durch den motorisierten Stras-
senverkehr (z.B. Ortsdurchfahrt Wilderswil und die Bodeli-Gemeinden).

Nachholbedarf besteht lokal in Bezug auf den Langsamverkehr (Fuss- und
Fahrradwege).

2.3.1 Unfallgeschehen in den Kerngemeinden

Unfallgeschehen der In der Periode vom 1.1.2002 bis 1.3.2007 wurden in den Kerngemeinden

letzten 5 Jahre der Agglomeration Uiber 500 Unfélle mit gegen 300 Verletzten registriert.
Insbesondere im von Fussgéngern, Radfahrern und Privatverkehr stark
belasteten Abschnitt Bahnhof Interlaken West bis Ost ist eine starke H&au-
fung zu beobachten (vgl. Anhang A7).

Gemeinde Unfalle Verletzte Tote innerorts ausserorts
Interlaken 326 160 0 269 57
Matten 99 58 0 69 30
Unterseen 119 79 3 72 47
Total 544 297 3 410 134
Tabelle 2-4: Unfallzahlen der Bédeli-Gemeinden 1.1.2002-1.3.2007
Beteiligte Objekte An Unfallen in der Agglomeration Interlaken beteiligte Fahrzeugarten (2002-
2006).

apPw

B Kleinbus/Car
OLieferwagen /LKW
OFahrrad

B Motorrader
OBahn

B Fussganger
Ounbekannt

Abbildung 2-6:  Verteilung der Unfélle in der Agglomeration Interlaken je Fahrzeugkategorie
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Unfallschwerpunkte In Anhang A7 sind die Standorte der Verkehrsunfalle der Kerngemeinden
Matten, Interlaken und Unterseen fir die Periode 1.1.2002 bis 31.3.2007
kartiert.

Unfallschwerpunkte befinden sich an folgenden Stellen:

Achsen:

* Rugenparkstrasse - Bahnhofstrasse - Hoheweg - Bahnhof Interlaken Ost
(insbesondere Abschnitt Westbahnhof-Post)

« Bahnhofstrasse (Unterseen)

* Woychelstrasse - Hauptstrasse - Gsteigstrasse (Matten)

Kreuzungen:
* Rugenpark - Waldeggstrasse

+ Klosterstrasse — Lindenallee

2.3.2 Pendlerstrome

Resultate aus In der Agglomeration Interlaken sind taglich knapp 10'000 Pendler (Er-
Pendlerstatistik 2000 werbstatige und Schiller/Studenten) unterwegs.

Das Total der Binnenpendler hat von 1990 bis 2000 um knapp 3% abge-
nommen.

Der Anteil des Langsamverkehrs (zu Fuss, Fahrrad/Mofa) am gesamten
Pendlerverkehr macht einen Anteil von 55% aus. Der Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs macht 3.9% und der Anteil des motorisierten Individualverkehrs
26.5% aus. Keine Angaben und keinen Weg (Wohnen und Arbeiten in der
gleichen Gemeinde) machen 13.6% und Park+Ride 1% aus.

Der Modal Split OV betragt mit 382 OV-Pendlern zu 2'626 MIV-Pendlern
demnach lediglich knapp 13%.

Beim motorisierten Individualverkehr (MIV) haben von den total 2’703
Pendlern in der Agglomeration 1'396 Pendler oder 52% Interlaken als
Zielort. Beim OV mit total 407 Pendlern macht der Anteil mit Zielort Interla-
ken 67% aus.

Bei den total 1'127 Wegpendlern Richtung Spiez, Thun und Bern ist der
Modal Split (OV) 55%.

2.3.3 Verkehrsbedeutende Einrichtungen

Abgrenzung zu Im Kanton Bern wurden fur die Agglomerationen Bern, Biel und Thun regio-
Verkehrsintensiven nale Fahrleistungsmodelle erarbeitet und auf deren Basis verkehrsintensive
Standorten Standorte von regionaler Bedeutung festgelegt. Fiir die Agglomeration

Interlaken besteht kein Fahrleistungsmodell. Um doch eine Ubersicht von
verkehrsgenerierenden Einrichtungen zu erhalten, wurde eine einfache
Erhebung vorgenommen. Zur Abgrenzung werden diese Standorte "ver-
kehrsbedeutende Einrichtungen" genannt.
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Verkehrsbedeutende In der Agglomeration Interlaken bestehen folgende verkehrsbedeutenden
Einrichtungen Einrichtungen (Standorte: siehe Abbildung 2-7 oder die Richtplankarte):
Agglomeration

Nr. Gemeinde Bezeichnung

01 Unterseen Neuhaus

(u.a. Naherholungsgebiet, Hotel, Restaurant, Golfplatz)

02 Unterseen Spital Interlaken
03 Unterseen Coop Stedtli-Zentrum
04 Interlaken Migros Interlaken West
05 Interlaken Kursaal / Hotel Jungfrau

(u.a. Kongresszentrum, Hotel, Kasino)
06 Interlaken Parkhaus Zentrum Interlaken
07 Matten Eissporthalle / Tellspielareal
08 Interlaken Bahnhof Interlaken Ost / Coop Center
09 Matten Jungfraupark / Events Flugplatzareal
10 Wilderswil Bahnhof Wilderswil

(u.a. Talstation Schynige Platte Bahn)
11 Wilderswil Oberland Shopping
12 Interlaken Coop Bau+Hobby / Otto's / Landi / Aldi

Planung Zu verkehrsintensiven Vorhaben siehe Kapitel 2.2.4.

Abbildung 2-7:  Verkehrsintensive Einrichtungen in der Agglomeration Interlaken

2.3.4 Parkierung
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Parkings
Zentrum Interlaken

Die Abbildung 2-8 zeigt 6ffentlich zugéngliche Parkings in der Agglomerati-
on. Folgende Parkhauser und —platze verfligen tiber mindestens 50 &ffentli-
che Parkplatze:

Name Anzahl Platze (ca.)
A Spital Interlaken 215
B Migros Interlaken West 220
C Coop Stedtlizentrum 140
D Rosenparkplatz 85
E Parkhaus Zentrum Interlaken 115
F Parkhaus Victoria-Jungfrau 85
G Kursaal 105
H Eissporthalle 80
| Bahnhof Interlaken Ost 200
K Coop Interlaken Ost 50
L Bildungszentrum Interlaken 60

Total (nur Parkings mit mindestens 50 Parkplatzen): rund 1350

Die Buchstaben finden sich auf der folgenden Abbildung wieder.

C: 140
A: 215
I: 200
K: 50
B: 220
L: 60
H: 80
Abbildung 2-8:  Parkings im Zentrum Interlaken. Quelle: Police Interlaken

Bei Parkhausern und —platzen ab 50 Parkplatzen ist zuséatzlich die ungefahre Anzahl angegeben.

Strassenparkplatze

Zusatzlich zu den genannten rund 1350 Platzen auf grésseren Parkings
bestehen Ende 2011 im Bédeli rund 600 weitere 6ffentliche Parkplatze
entlang von Strassen, sowie mehrere speziell fir Reisecars eingerichtete
Busparkplatze.

In Wilderswil bestehen fir den Schwerverkehr nicht gentigend Abstellplat-
ze. Oft werden die Anhénger fir die weitere Fahrt in die Lutschinentaler
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abgehangt und an ungeeigneten Standorten abgestellt.

Insgesamt darf das bestehende Parkierungsangebot als sehr gut betrachtet
werden. Es sind keine Engpéasse bekannt.

2.3.5 Freizeit- und Tourismusverkehr

Hauptprobleme Die spezifische Verkehrsproblematik muss mit Massnahmen angegangen
werden, die auf die Tourismusagglomeration zugeschnittenen sind. Deshalb
soll der Tourismusverkehr speziell betrachtet und allféllige Massnahmen
abgeleitet werden.

Der Tourismus ist der bedeutendste Wirtschaftszweig der Agglomeration
und der Gesamtregion und verursacht dementsprechend viel Verkehr.

Im Gegensatz zu den Pendlern verursacht das Verkehrsaufkommen durch
den Tourismus zu bestimmten Tages- resp. Jahreszeiten erhebliche Ver-
kehrsprobleme (vgl. Kapitel 2.3.9 und Anhang A8).

Viele Touristen sind auch als Langsamverkehrsnutzer unterwegs und
stellen deshalb ganz unterschiedliche Anforderungen an die Tourismus-
Destination Interlaken.

Belastungsverteilung in Die starken saisonalen Schwankungen fihren insbesondere in den Som-

Sommer und Winter mermonaten und an Wochenenden zu Uberlastungen des Netzes (vgl.
Abbildung 2-9). Die Verkehrszahlen sind stark wetterabhéngig. Im August
2006 (regnerischer Monat) wurden gegeniiber dem Vormonat Juli iber 20%
weniger Autos gezahlt. Demgegeniuber war die Belastung im Jahre 2002 im
August am héchsten.

In den Monaten November und April ist das Verkehrsaufkommen gering.
Die Belastung des Agglomerationskerns ist in den Sommermonaten beson-
ders hoch. So kann es insbesondere an Sommertagen bei schlechtem
Wetter zu hdheren Belastungen fiihren, weil viele Touristen aus den umlie-
genden Destinationen das schlechte Wetter nutzen, um Interlaken zu
besuchen.

Abbildung 2-9:  Jahresganglinie 2009 der Messstelle Zweillitschinen, Daten der Schweizerischen Strassenverkehrszahlung

(SSVZ) vom ASTRA
Ortsdurchfahrt Insbesondere die Litschinentaler stellt das hohe Verkehrsaufkommen vor
Wilderswil Probleme. Als Tor zu den Lutschinentalern ist die Ortsdurchfahrt Wilderswil
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besonders belastet. Zu Spitzenzeiten fihren hier auch abgestellte Fahrzeu-
ge und Anhanger zu Problemen.

Umfrage Tourismus- Im Rahmen des Projektes "Tourismusdestination Interlaken ‘quo vadis™
destination Interlaken wurde im Winter 2005/2006 und im Sommer 2006 eine Befragung bei den
"quo vadis” Gasten durchgefihrt.

Es wurden tGber 900 Personen befragt. Der Grossteil der Sommergaste
kommt aus der Schweiz (23%), Deutschland (12%) und Grossbritannien
(12%).

Verkehrsmittelwahl der Die folgende Tabelle zeigt, mit welchen Verkehrsmittel die Touristen anrei-

Befragten sen (aufgeteilt Anreise nach Wohnort oder anderer Destination):
Angaben in % . Angaben in %

eigenes
Auto/Motorrad

Elgenes

Auto/Motarrad 14

Mietwagen |1 Mietwagen

Bahn 20 Bahn 53

Flugzeug 14

0 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 100

Abbildung 2-10: Verkehrsmittelwahl Anreise nach Interlaken

Reisen die Besucher direkt von ihrem Wohnort an, ist das Auto das bevor-
zugte Verkehrsmittel. Ansonsten ist es die Bahn. Zum Tagestourismus
bestehen keine Angaben. Es kann jedoch davon ausgegangen werden,
dass Tagestouristen mehrheitlich mit dem Auto anreisen.

Touristische Angebote Die Touristen kénnen in der Region ein Uberdurchschnittlich vielféltiges
Angebot an mdglichen Aktivitaten nutzen, wobei die Agglomeration stets
mindestens als Versorgungs- oder Durchgangszentrum fungiert:

* Wandern in der Natur

* Biken und Velofahren

e Wintersport

« Ubriger Bergsport (Gleitschirm fliegen, Basejumping, etc.)
« Bergbahnen (Jungfraujoch, Schilthorn)

« Essen, Shoppen, Wellness, Luxus geniessen

e Ausflige mit dem Schiff

» Adventure Aktivitaten

» Kongressbesuche

« Pferdekutschen Transporte

« Bergsteigen und Klettern

Angebote beziiglich Die meisten Angebote sind mit einem hohen Mobilitdtsbedirfnis verknipft,
Mobilitat
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weshalb der 6ffentliche Verkehr mit den Angeboten kombiniert wird:

Seit dem 1. April 2006 kann der Interlakner Gast mit seiner Gastekarte den
Bus und Zug innerhalb einer bestimmten Zone gratis benutzen. Dazu
kommen weitere Vergunstigungen fir die Nutzung von Bergbahnen.

Die Pferdekutschen sind fir Interlaken von besonderer Bedeutung. Es
werden viele Personen u. a. entlang der "Flaniermeile" transportiert. Ihre
Attraktivitat wird jedoch durch den starken Individualverkehr gemindert.

Bei Adventure-Aktivitaten finden sich die Teilnehmer an einem zentralen Ort
ein (meist Interlaken) und werden dann gemeinsam in Bussen an die ent-
sprechenden Orte geflhrt.

Bei Grossanlassen wird oft das Eintrittsticket mit dem OV-Ticket kombiniert
(z. B. Unspunnenfest, Jungfraumarathon oder Red Bull Air-Race [einmalige
Durchfiihrung]).

Beim Jungfrau-Marathon gibt es am Wettkampftag mit einer speziellen
Tageskarte auch fir die Betreuer und Zuschauer ein vergiinstigtes Ange-
bot.

Beim Air-Race kostete die Parkkarte fur Auto/Motorrad pro Tag CHF 30. Ein
Teil der Parkgebtihr kam direkt einem Fonds fiir CO,-Ausgleich zu. Der
Anlass soll insgesamt CO, neutral sein.

Ebenso werden bei grossen Musikveranstaltungen kombinierte OV Tickets
angeboten (z. B. Greenfield-Festival).
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2.3.6  Verkehrsrichtplan Bodeli

Verkehrsrichtplan Die Gemeinden Interlaken, Unterseen und Matten haben basierend auf
Bodeli einem Grundkonzept und einem Ideenwettbewerb den Verkehrsrichtplan
.Bodeli“ erarbeitet, welcher im Mai 1999 in Kraft gesetzt wurde.

Abbildung 2-11: Grundsatze Verkehrsrichtplan Bddeli 1999.

Grundkonzept Das Grundkonzept basiert auf einer Erschliessung tiber den Basisring der
A8 mit je einer westlichen, sudlichen, dstlichen und nérdlichen Sticher-
schliessung nach Interlaken, Matten und Unterseen (siehe Abbildung oben).
Mit gezielten Wegweisungen, entsprechenden Strassenraumgestaltungen
und Verkehrslenkung sollen die Autofahrer auf dem direkten Weg zu ihrem
Ziel gefihrt werden. Mit diesem Konzept wir angestrebt, die Fahrstrecken
im Siedlungsgebiet mdglichst zu reduzieren und reine Durchfahrten durch
das Zentrum zu vermeiden.

crosshow Auf der Basis dieses Grundkonzepts wurde ein Ideenwettbewerb im Auftrag
der drei Bodeligemeinden und dem Kanton Bern durchgefiihrt. Das Sieger-
projekt “crossbow — Die Idee mit der Armbrust" hat aus dem fir die meisten
Gaste unbersichtlichen "Siedlungskuchen" in der Kernagglomeration den
"Bodeliweg" (Unterseen — Interlaken - Matten) und die "Flaniermeile"
(Bahnhof West — Bahnhof Ost) als Riickgrat herausgearbeitet. Dieses
stadtebauliche Ordnungssystem bringt eine hohe Lesbarkeit und Erkenn-
barkeit des Ortes, nimmt die gewachsene Geschichte auf und macht ver-
borgene und charakteristische Qualitdten der drei Gemeinden sichtbar.

Eine Ubersicht des Projekts crossbow befindet sich im Anhang A20.
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Bedeutung in
RGSK und AP

Wichtigste
Massnahmen

Wirkung

Der Verkehrsrichtplan Bodeli hat auch fir das RGSK und das 2. Agglomera-
tionsprogramm weiterhin seine Giiltigkeit und gibt die Richtung fir Mass-
nahmen vor:

- Das Bodeli wird fir den Privatverkehr Gber den Basisring der Autobahn
erschlossen. Mit klaren Informationen und Wegweisungen wird der Ver-
kehr direkt zu den Zielen geleitet. Der Durchgangsverkehr wird aus dem
Kernort verbannt.

- Der "Bddeliweg" und die "Flaniermeile" (siehe Abbildung 2-12) wird
gestalterisch und bedeutungsmassig aufgewertet und als attraktive
Fussganger-, Kutschen- und Veloverbindung gestaltet.

- Weiter sollen Verbesserungen im offentlichen Verkehr, bei der Parkie-
rung und der Strassenraumgestaltung das Gesamtkonzept unterstiitzen.

Durch den Verkehrsrichtplan Bédeli besteht auf dem Bédeli ein Verkehrs-
und Gestaltungskonzept, welches koordinierte und zielgerichtete Verbesse-
rungsmassnahmen ermdglicht. Viele geortete Schwachstellen kénnen so
angegangen werden. Die Umgestaltung der sich kreuzenden Hauptachsen
und Flaniermeilen des Ortes erhdht die Aufenthaltsqualitat und Attraktivitéat
des ganzen Ortskerns. Insbesondere wird sich die Situation fur den Velo-
verkehr und die Fussganger gegenuber der Ausgangslage von 1988 mass-
geblich verbessern.
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Stand der Umsetzung Bis 2012 wurden Umgestaltungen bei den Bahnhofen Interlaken Ost und
West, sowie der Bahnhofstrasse (ohne Kreisel Bahnhofplatz und Postkrei-
sel) realisiert (siehe Abbildung 2-12). In den Jahren 2011-2012 wird die
Umgestaltung des Hohewegs durchgefihrt.

Die Einflhrung eines dynamischen Parkleitsystems in der Kernagglomerati-
on scheiterte bisher am Widerstand der Grossverteiler, welche als Betreiber
grosser Parkhauser fir das Projekt unverzichtbar sind. Ein statisches Park-
leitsystem wurde hingegen realisiert.

Abbildung 2-12:  Stand der Umsetzung des Verrkehrsrichtplans Bddeli / crossbow Grafik: IC Infraconsult AG

Neue Verkehrsfiihrung Die Gemeinde Interlaken beabsichtigt, den Hoheweg zwischen Postplatz
und Harderstrasse fur den motorisierten Individualverkehr zu sperren (siehe
Abbildung 2-13: orange eingezeichnet). Fir den Langsamverkehr, den
offentlichen Verkehr und Pferdekutschen bleibt der Abschnitt offen. Die
Savoy-Kreuzung (auf der Grafik unten in der Mitte) wird dadurch entlastet,
dass die Centralstrasse fur den motorisierten Verkehr nur noch in Richtung
Postkreisel verfligbar ist. In die andere Richtung fihrt daftir neu die Rosen-
strasse.

In Interlaken entsteht dadurch eine fussgangerfreundliche Zone und die
Pferdekutschen gewinnen an Attraktivitét.
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Abbildung 2-13: Neue Verkehrsfiihrung im Zentrum Interlaken. Grafik: Luke Huggler / Jungfrauzeitung

2.3.7 Umsetzung Tempo 30 auf dem Bodeli

Verkehrsrichtplan Bodeli  Ein wichtiges Thema des Verkehrsrichtplans Bddeli ist die Realisierung von
und Tempo 30-Zonen verkehrsberuhigten Bereichen. Die Umsetzung vieler Tempo-30-Zonen
konnte erfolgreich angegangen werden.

Teilrichtplan Interlaken hat fir die weitere Umsetzung von Tempo-30-Zonen einen
Geschwindigkeitsregime  Teilrichtplan ausarbeiten lassen (vgl. Anhang A3). Er wird dem Grossen
Interlaken Gemeinderat voraussichtlich im Frihjahr 2012 zum Beschluss vorgelegt.

Der Teilrichtplan Geschwindigkeitsregime setzt sich zum Ziel, die Umset-
zung der Langsamfahrbereiche (Tempo-30-Zonen) aufzuzeigen und zu
koordinieren.

Fur den Fuss- und Veloverkehr vorteilhaft sind die vielen Tempo-30- Zonen
im Kerngebiet Aus dem Anhang A3 ist auch ersichtlich, wie die Tempo-30-
Zone auf weitere Strassenabschnitte ausgeweitet werden soll.

Tempo-30-Zonen in Es zeigt sich, dass die weitere Einfiihrung von Tempo-30-Zonen politisch
den weiteren Bdodeli- sehr umstritten ist und viel Zeit benétigt.
Gemeinden

In Unterseen hatte die Gemeindeversammlung im Jahre 2006 das Eintreten
auf den Antrag des Gemeinderates, in Unterseen flachendeckend Tempo
30 einzufuhren, abgelehnt. Der Gemeinderat wurde aber aufgefordert,
weitere Abklarungen beziiglich Tempo 30 zu machen. Zurzeit laufen Be-
schwerdeverfahren gegen die Einfilhrung im Ostquartier (Gebiet 6stlich von
Bahnhofstrasse und Scheidgasse), welche voraussichtlich vom Verwal-
tungsgericht entschieden werden mussen.

In der Gemeinde Matten hat die Gemeindeversammlung der flachende-
ckenden Einfiihrung einer Tempo-30-Zone im Mai 2011 zugestimmt (Ohne
Kantonsstrasse).
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2.3.8  Offentlicher Verkehr (OV)

Die folgenden Ausfuihrungen stiitzen sich auf das Fahrplanangebot 2010,
die kantonale Angebotsplanung und das regionale Angebotskonzept 2010-

2013.
Bahnlinien
Hauptverbindung Bern — Interlaken

Richtung Bern i )
Seit Dezember 2007 besteht der Vollknoten Interlaken Ost. Aufgrund eines

speziellen Fahrplans wurde dies méglich, jedoch mit einer kleinen Ver-
schlechterung: die Direktverbindungen von und nach Zirich gibt es nicht
mehr. Alle Fernverkehrsziige von Interlaken fahren nach Basel.

Wichtigstes positives Element im Bahn-2000-Fahrplan war der Halbstun-
dentakt Bern - Interlaken: Jede zweite Stunde wird der zur halben Stunde
ab Bern verkehrende Fernverkehrszug nach Interlaken gefihrt. In den
anderen Stunden besteht ab Spiez eine Anschlussverbindung mit einem
Regionalzug nach Interlaken. Das Konzept mit dem Regionalverkehr, der
das Angebot des Fernverkehrs zum Halbstundentakt erganzt, hat sich
bewahrt. Auf diese Weise entsteht der Vollknoten Interlaken Ost jede halbe
Stunde. Die Auslastung und der Betrieb entwickeln sich positiv.

Ein langfristiges Problem stellt die Zufahrtsstrecke zwischen Spiez und
Interlaken Ost dar. Um eine gentigende Fahrplanstabilitdt und die Direkt-
verbindung nach Zrich zu erreichen sind ein partieller Doppelspurausbau
zwischen Spiez und Interlaken und die Realisierung der Wylerfeldiiberwer-
fung in Bern unumganglich.

Interlaken — Lauterbrunnen / Grindelwald

Die Nachfrage auf den beiden Linien hat sich positiv entwickelt: durch-
schnittlich um +5% pro Jahr. Mit der Einfihrung des Vollknotens Interlaken
baute die BOB ihr Angebot erneut um ca. 12% aus.
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Abbildung 2-14:  Netzstruktur geméss Angebotskonzept 2014-2017

Postautolinien

Buslinien mit schwacher ~ Von den von Interlaken ausgehenden Postautolinien erfillen alle die Mini-

bis knapp genugender malvorgaben des Kantons bezliglich Kostendeckungsgrad und Nachfrage.
Auslastung Nur knapp werden die Vorgaben von der Linie 31.111 Wilderswil — Saxeten
erfullt.

Da sich die Nachfragen erfreulich entwickelt, soll die Linie ohne Angebots-
anderung weiter betrieben werden. Kostenoptimierungen werden laufend
gepruft.
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Abbildung 2-15:  Postautolinien um Interlaken. Quelle: Postauto Schweiz AG.

Problemstellen Bisher kaum ein Problem ist die Fahrplanstabilitdt des Busnetzes wegen
Infrastruktur auftretenden Verkehrstberlastungen. Das Strassennetz hat noch gentigen-
strassengebundener de Kapazitaten, so dass zu Stosszeiten kaum erhebliche Probleme auftre-

offentlicher Verkehr ten.

Busnetz Interlaken
Regionales Busnetz Das regionale Busnetz Interlaken unterstitzt u.a. die die Abwicklung der
Interlaken hohen Verkehrsstrome wahrend der touristischen Hauptsaisons.
Trotz der Einfihrung des Anschlussknotens in Interlaken Ost im Dezember
2007 blieb der West-Bahnhof fir das Busnetz ein ebenfalls wichtiger An-
schlusspunkt. Die 2005 eingefiihrten Anderungen im Busnetz haben sich
grundsatzlich bewéhrt.

Abbildung 2-16: Regionales Busnetz Interlaken (entspricht dem Perimeter der Gastekarte)

Entwicklung der OV-Nutzung

Starke Abnahme 1990 betrug die OV-Nutzung der aus der Region Wegpendelnden 51.8%;
zwischen 1990 und 2000  im Jahre 2000 waren es nur noch 39.0%. Der hohe Riickgang um -12.8%
zeigte sich auch in allen anderen Bereichen. Der Anteil der OV-Nutzung bei
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den Arbeitswegen ging in der gesamten Region von 10.5 auf 8.9% zuriick.

Die kommende Auswertung des Mikrozensus 2010 wird dartiber Aufschluss
geben, ob die Massnahmen zur Férderung des OV zur gewiinschten Trend-
umkehr gefuhrt haben.

Auswertungen der letzten Jahre lassen diesbeziglich Erfreuliches erwarten.
Aus den Berner Oberlander Regionen nutzen tberdurchschnittlich viel
Kunden das GA. Nutzen in der RVK Bern 52% das GA, sind es in der
Region Oberland-Ost 63%.

Ein oft gehortes Argument, warum auf den OV verzichtet wird, sind die
langeren Reisezeiten. Ist die OV-Reisezeit konkurrenzfahig, wird das Ange-
bot auch von Fahrgésten genutzt, bei denen das eigene Fahrzeug eine
Alternative darstellt. Der Vergleich der Reisezeiten hat allerdings einige
Haken:

» Es werden nicht die effektiven Reisezeiten von Haustire zu Haustire
verglichen, sondern die Zeiten zwischen den Gemeindezentren. Die Zeit
vom Startort zum Gemeindezentrum resp. vom Gemeindezentrum zum
Zielort ist also weder beim MIV noch beim OV in den Reisezeiten enthal-
ten.

« Die Reisezeiten gehen von einem stdrungsfreien (staufreien) Strassen
und Schienenbetrieb aus.

« Die Zeitangaben fur den MIV beinhalten die reine Fahrzeit von Punkt A
nach Punkt B (wie wenn man mit einem Taxi fahren wiirde — ohne dass
das Auto von einem Parkplatz abgeholt und anschliessend wieder ein
neuer Parkplatz gesucht werden muss).

Wie aus der folgenden Darstellung hervorgeht, sind die Fahrzeiten nach
Interlaken mit dem OV grosstenteils nur unwesentlich langer als mit dem
MIV:

Es fallt auf, dass

+ insgesamt die Reisezeiten des OV in vielen Fallen gar nicht so viel
langer dauern als mit dem MIV,

« im Bddeli und Umland die Reisezeiten nach Interlaken fast gleich sind,

+ in der Teilregion 4 und 5 ein grosser Unterschied zwischen OV und MIV
besteht. Bei der Erarbeitung des Buskonzept im Angebotskonzept 2014-
2017 fur die Teilregionen 4/5/6 wurde diesem Umstand bereits Rech-
nung getragen, entsprechende Optimierungen sind geplant.
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586 Lﬂtscﬁental

28 17 31 22
587 Matten bei Interlaken 3 2 5 4
588 Niederried bei Interlaken 19 10 16 9
590 Ringgenberg (BE) 15 8 12 5
591 Saxeten 38 17 41 34
593 Unterseen 2 4 1 8
594 Wilderswil 13 6 9 5
Teilregion 2
584 Lauterbrunnen 25 16 28 21
Teilregion 3
576 Grindelwald 39 27 42 35
Teilregion 4
Tabelle 2-5: Reisezeiten MIV — OV in der Region Oberland-Ost.

Quelle: Regionales Angebotskonzept 2014-2017
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Abbildung 2-17:  Vergleich der Reisezeiten MIV und OV nach Interlaken (Postplatz)
Quelle: Regionales Angebotskonzept
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OV-Erschliessungsgiiteklassen

Abbildung 2-18:  OV-Erschliessungsgiiteklassen. Grafik: IC Infraconsult. Daten: Swisstopo, A6V, TBA Kanton Bern

Verteilung Die Abbildung 2-18 zeigt die Verteilung der OV-Erschliessungsgiiteklassen
in der Agglomeration, im Anhang A4 findet sich zudem die Verteilung der
Erschliessungsgiteklassen je Gemeinde.

Die Abbildung zeigt, dass in der Agglomeration Interlaken nicht alle Projekte
zur Siedlungsentwicklung Wohnen/Arbeiten von regionaler Bedeutung® die
OV-Giiteklasse D (in begriindeten Ausnahmeféllen Klasse E) aufweisen.
Das Kriterium OV- Erschliessungsgiiteklasse muss bei der Festsetzung von
Siedlungserweiterungsgebieten von regionaler Bedeutung differenziert
betrachtet werden.

% Auf der Abbildung 2-18 sind als Siedlungsentwicklung Wohnen/Arbeiten die regionale Wohn-/ Arbeitsplatz-
schwerpunkte und die Vorranggebiete fur regionale Siedlungserweiterungen Wohnen / Arbeiten eingezeichnet.
lhre Nummern entsprechen den Nummern im Massnahmenkatalog.
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Die Standorte sind erste Vorschlage von den Gemeinden an die Region
und werden regionale Eignung noch detailliert geprift werden missen (vgl.
Massnahmenpakete S2 und S3)

Angebotskonzept 2014-2017 (siehe Abbildung 2-14)

Angebotskonzept Beim Fernverkehr sind in den kommenden Fahrplanperioden bis 2013

2014 bis 2017 keine grundlegenden Anderungen angekiindigt. Aufgrund der aktuellen
Entwicklung mit grossen Zuwachsraten beim Fernverkehr, keinen grésse-
ren Infrastrukturprojekten mit Einfluss auf das Fernverkehrsangebot im
Kanton Bern und laufenden Diskussionen zu den zukiinftigen Investitionen
in die Bahninfrastruktur ist davon auszugehen, dass die kommenden Jahre
beim Fernverkehr insbesondere im Zeichen knapper Kapazitaten stehen
werden, wahrend das Angebot nur unwesentlich verandert werden kann.

Um stiindlich eine direkte Verbindung zum Flughafen Zurich zu erhalten
waren grossere Infrastrukturausbauten notwendig (Bern: Uberwerfung
Wylerfeld, teilweiser Doppelspurausbau Spiez-Interlaken). Im Angebots-
konzept wird zudem beim Kanton beantragt, fir den Regionalverkehr Spiez
— Interlaken eine Studie zur Umstellung auf Busbetrieb durchzufiihren.

2.3.9 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Datenbasis vom Kanton  Basis fiir die Darstellung des Ist-Zustandes bilden die durch den Kanton
Bern (TBA) bereitgestellten Daten des Gesamtverkehrsmodells (GVM). Die
erstmalige Auswertung erfolgte 2010 (Erhebung aus dem Jahre 2007). Die
Daten ergeben einen guten Uberblick tiber die mittlere Belastung des
Strassennetzes der gesamten Region. Die entsprechenden Darstellungen
befinden sich im Anhang A9.

Eine weitere wichtige Datenbasis bilden die Auswertungen der automati-
schen Messstellen (Anhang A8):

211 - Leissigen (Tunnel), Nationalstrasse A8

255 — Zweilltschinen, Kantonsstrasse

256 — Oberried, Kantonsstrasse

Analyse Die Daten zeigen, dass keine der Strassen in der Region oder der Ag-
glomeration an der Kapazitatsgrenze  angelangt ist und nur die A8 vor
Interlaken Ost eine Belastung von mehr als 10'000 DWV* (14'200) aufweist.

Da die Auswertungen gemass GVM einen Jahresdurchschnitt abbilden,
sollen die nachfolgenden zusatzlichen Auswertungen die typische Belas-
tung der touristisch gepréagten Region zeigen (Anhang A8):

* Beim durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV)  wird der Mittelwert des 24-Stundenverkehrs aus allen Tagen
des Jahres gebildet.
Beim durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV)  wird der Mittelwert des 24-Stundenverkehrs aus allen
Werktagen (Montag - Freitag) mit Ausnahme von Feiertagen gebildet.
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Abbildung 2-19: Jahresganglinie 2009 der Messstelle Zweillitschinen, Daten der Schweizerischen Strassenverkehrszahlung
(SSVZ) vom ASTRA

Die Abbildung zeigt Spitzentage mit tber 14'000 DTV wéahrend der Winter-
und der Sommersaison. Gemass GVM betragt der DWYV 2007 7000 Fahr-

zeuge. Auch andere Messstellen, wie die Verbindung von Meiringen nach

Innertkirchen, weisen eine ahnliche Charakteristik auf (Anhang A8, Mess-

stelle 255 — Zweilutschinen):

Langfristige Verkehrsentwicklung

Um die langfristige Verkehrsentwicklung abschatzen zu kénnen, wird auf
die ASTRA-Messstelle von Leissigen zurlickgegriffen:

Abbildung 2-20: Vergleich der Entwicklung der DTV und DWV Werte der Messstelle A8 Leissigen von 1995-2009

Langfristige Die ASTRA-Messstelle Leissigen weist 2009 einen DTV von 15200 auf. In
Verkehrsentwicklung der Periode von 1995 bis 2009 hat der DTV um 18% und der DWV um 21%
unter dem CH- zugenommen, was auf eine Zunahme der Pendlerbewegungen schliessen
Durchschnitt lasst. Schweizweit hat in dieser Periode der DTV um 23% und der DWV um

30% zugenommen.

Insgesamt weisen Region und Agglomeration eine unterdurchschnittliche
Zunahme der Verkehrsmengen auf.

Beurteilung der touristisch  In einigen Stadten der Schweiz gehdren tagliche Staustunden und somit
bedingten chronische Uberlastungen des Strassennetzes zum Alltag. Uberlastungen
Spitzenbelastung der A8 treten zwischen Wilderswil und Leissigen vereinzelt auf. Spitzenbe-
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lastungen mit Uber 25'000 DTV traten 2009 in den Sommermonaten an
wenigen Tagen auf. Es kann somit immer noch von geniigenden Kapazi-
tatsreserven gesprochen werden.

Abbildung 2-21: Dauerlinie 2009 der Messstelle Leissigen

Ortsdurchfahrt / Die Ortsdurchfahrt von Wilderswil, tiber welche die Tourismuszentren

Umfahrung Wilderswil Grindelwald und Lauterbrunnental mit Wengen und Mdrren erschlossen
sind, verzeichnete in den letzten 15 Jahren eine starke Zunahme des
motorisierten Personenverkehrs. Die Ortsdurchfahrt weist heute einen DTV
von gegen 9'000 Fahrzeugen auf. Eine viel h6here Belastung ergibt sich
wahrend den touristischen Saisons und kann an Spitzentagen tiber 20'000
Fahrzeuge erreichen, was zu entsprechenden Immissionen und Verkehrs-
problemen fihrt. Im Bereich des Bahnhofs Wilderswil fihrt die hohe Ver-
kehrsbelastung zu Verkehrssicherheitsproblemen. Die Unfallstatistik fur die
Jahre 1994 bis 2003 (10 Jahre) zeigt ein entsprechendes Bild: 92 Unfalle,
70 Verletzte (0 Tote). Der Sachschaden belauft sich auf total Fr. 735'000.-.

Die Planungsarbeiten zum Bau einer Umfahrungsstrasse mit einem 540
Meter langen Tunnel sind weit fortgeschritten und wurden im Frihling 2011
zur Mitwirkung vorgelegt. Die Plangenehmigung ist im Herbst 2012 vorge-
sehen. Wegen der hohen Kosten des Projektes und den knappen verfugba-
ren Mitteln kann der Kanton aus heutiger Sicht die Realisierung der Umfah-
rung nicht vor 2018 beginnen. Das Projekt ist daher nicht Teil des Agglome-
rationsprogrammes Interlaken der zweiten Generation. Die Projektierungsar-
beiten fur die neue Strasse wurden dennoch frihzeitig an die Hand ge-
nommen, um die Koordination mit dem Hochwasserschutzprojekt Bodeli
sicherzustellen. Zudem wird auch gepruft, ob der Direktanschluss des
Flugplatzes mit der Umfahrung kombiniert werden kénnte.

44



AP S+V Interlaken. Erlauterungsbericht. Kurzfassung Lg| nfraconsult

Verkehrsentwicklung
Gemeinden Interlaken,
Unterseen, Matten

Ubersicht Routennetz
Veloverkehr

Entwicklung des MIV im innern der Agglomeration Interlaken

Seit der Eréffnung der Autobahn A8 Ende der 80er-Jahre steht der Agglo-
meration Interlaken eine leistungsfahige Umfahrungsstrasse zur Verfiigung.
Die Zunahme des motorisierten Personenverkehrs auf dem lokalen Stras-
sennetz nahm aus diesem Grund in den letzten 15 Jahren weitaus weniger
stark zu als in anderen Agglomerationen.

Folgende Verkehrsproblematiken lassen sich im Agglomerationskern von
Interlaken, Matten und Unterseen feststellen:

« Starke Dominanz des motorisierten Individualverkehrs auf den fiir den
Tourismus wichtigen Strassenachsen Flaniermeile (Héhenweq) und B6-
deliweq.

Auf den beiden fir Gaste und Einheimische wichtigen Flanierstrassen
bewirkt der motorisierte Individualverkehr eine Beeintrachtigung der Le-
bens- und Aufenthaltsqualitat.

Dazu wurden Ldsungen erarbeitet: Gestaltungs- und Betriebsprojekt
Bddeliweg und Flaniermeile, (Verkehrsrichtplan Bédeli, Teilprojekt 1)

» Nicht klar erkennbare Ortseingédnge ins Agglomerationszentrum und
fehlende Wegweisungen zu den Sehenswurdigkeiten.
Die fehlende Wegweisung fuhrt zu Suchverkehr und damit zu vermeid-
baren Mehrbelastungen des Verkehrsnetzes.
Dazu wurden Losungen erarbeitet: Gestaltung Ortseingédnge und Weg-
weisung (Verkehrsrichtplan Bodeli, Teilprojekt 2)

» Fehlendes dynamisches Parkleitsystem.
Viele kleine Parkplatze und ein fehlendes dynamisches Parkleitsystem
verursachen Belastungen des Strassennetzes durch Suchverkehr.
Dazu wurden Losungen erarbeitet: Parkplatzangebot, Parkleitsystem
und Parkplatzbewirtschaftung (Verkehrsrichtplan Bodeli, Teilprojekt 3)

Die detaillierten Verkehrsbelastungen sind dem Anhang A8, A9 und Al1l zu
entnehmen.

2.3.10 Langsamverkehr (LV)

Das Routennetz des Veloverkehrs kann in der Agglomeration Interlaken wie
folgt charakterisiert werden (vgl. Hinweiskarte Langsamverkehr):

Nationale Radroute:
* Route 9, Seen-Route: (Montreux) - Leissigen - Interlaken - Meiringen -
Susten -(Rorschach)

Kantonale Radroute:
* Route 61: Steffisburg — Interlaken — Grindelwald - Grosse Scheidegg —
Meiringen

Lokale Radrouten:
* Route 380: Bodeliroute (ehemals Bddelirouten A, B, C, D mit 55 km)
Interlaken — Bénigen — Wilderswil — Matten — Unterseen

« Route 381: Haslitalroute Brienz — Brienzwiler — Meiringen

* Touristische Bikeroute 450: Lauterbrunnen — Mirren — Gimmelwald —
Stechelberg — Lauterbrunnen
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Anbindung der peripher gelegenen Gemeinden:
« Velofiihrung auf den Kantonsstrassen, welche oft touristische Verbin-
dungsrouten sind (Veloland Schweiz)

« Es sind wenige Fahrradstreifen oder -wege vorhanden

Verbindungen unter den Talorten:
« Teilweise Velofiihrung auf den Kantonsstrassen oft mit Velostreifen oder
separaten Velowegen

« Einige von den Hauptverkehrsachsen separat gefuihrte Verbindungsrou-
ten

Verbindung innerhalb der Zentren:

» Kantonsstrassen mehrheitlich mit Velostreifen

« Gemeindestrassen oft mit Tempo 30

Velokarten Das sehr gute Angebot an signalisierten Velorouten wird durch folgende
Kartenwerke erganzt:
« Kartenwerk Jungfrauregion

« Kartenwerk Thunersee / Niederhorn / Hogant
* Nationale MTB Routen
* VCS-Velokarten

« SchweizMobil (Internetkartenangebot)

Langsamverkehrsnetz Das Hauptroutennetz fir den Langsamverkehr in der Kernagglomeratio-

Kernagglomeration nentspricht weitgehend den Routen Bahnhof Ost/West (Hoheweg), Bddeli-
weg (Nord-Sid) und entlang der Kantonsstrassen, die auch fiir den motori-
sierten Verkehr bedeutende Verbindungen zwischen den Gemeinden
darstellen (vgl. Hinweiskarte 1: Langsamverkehr).

Mit dem Umbau des A8-Anschlusses Litscheren zu einem Vollanschluss
erhielt Interlaken eine "Umfahrung West". Zwischen dem Anschluss L{t-
scheren und dem Schifffahrtskanal - Kantonsstrasse/Trassee BLS realisier-
te der Kanton, in Zusammenarbeit mit Interlaken, einen Radweg. Der Zu-
bringer Rechtes Thunerseeufer wurde von der Autostrasse zur Mischver-
kehrstrasse mit Radstreifen umklassiert und verfligt iber einen Radwegan-
schluss an die Weissenaustrasse. Der Goldswilviadukt wurde fur den
Veloverkehr gedffnet.

Verkehrsaufkommen und  Die kompakte Siedlungsstruktur im Bodeli, die topografischen Verhaltnisse

Hauptzielorte des und die kurzen Distanzen zu wichtigen Zielorten sind ideale Voraussetzun-

Langsamverkehrs gen, um sich mit dem Velo fortzubewegen. Mit dem Fahrrad oder zu Fuss
kénnen in kurzer Zeit die Hauptzielorte erreicht werden. Durchquert man
das Siedlungsgebiet, ist man bereits nach 3 km am anderen Ende ange-
langt.

Der Anteil des Langsamverkehrs (zu Fuss, Fahrrad/Mofa) am gesamten
Pendlerverkehr betragt 55% (Velo 31%). Im Velorichtplan Bodeli werden fiir
1980 noch 40% und fur 1970 sogar noch 53% Velopendler ausgewiesen.
Trotz des Ruckgangs der Velopendler ist der Anteil des Langsamverkehrs
ein Spitzenwert im Schweizer Vergleich.
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Obwohl keine Verkehrserhebungen im Langsamverkehr vorliegen, zeigen
der oft mit Fussgéngern Uberlastete Bereich vom Westbahnhof bis Metropol
(insbesondere Postkreisel) und die vielen Velofahrenden auf der Cent-
ralstrasse, dass viele Touristen und Einheimische ohne Auto unterwegs
sind.

Velostation Interlaken Die Velostation Interlaken ist seit 1997 in Betrieb. Sie weist 300 Platze auf.
Das Angebot umfasst die personelle Velobewachung (vom ersten bis zum
letzten Zug), Veloreinigung und -reparatur, Einkaufe, Occasionsverkauf
sowie Veloentsorgung. Dazu ist in der Velostation ein grosser Fahrradver-
leih mit tGiber 40 Velos (davon 4 Elektrovelos) integriert.

Die gute Auslastung des Angebots hat auch im Bahnhof Ost den Wunsch
nach einer Velostation entstehen lassen. Erste Abklarungen dazu sollen
noch dieses Jahr stattfinden.

Veloparkierung Eine im 2011/12 durchgefihrte Zahlung der vorhandenen Veloparkplatze
gemass ASTRA-Wegleitung 'Veloparkierung' zeigt rund 2700 verflgbare
Abstellplatze (Anhang A17). Bei 5 Anlagen wird der Handlungsbedarf als
gross eingestuft. Auch bei der Langsamverkehrsumfrage bei den Gemein-
den zeigte es sich, dass insbesondere bei den Bahnhofen Interlaken West
und Ost sowie Wilderswil Handlungsbedarf besteht. Auf Grund der Riick-
meldungen darf das Angebot grundsatzlich als gut bezeichnet werden.

Routennetz Wandern Die Region Oberland-Ost und die Agglomeration Interlaken verfiigen im
schweizweiten Vergleich Gber eines der qualitativ und quantitativ am wei-
testen entwickelten Wanderwegnetze. Signalisation und Unterhalt sind seit
Jahrzehnten gut organisiert und werden im Auftrag des Kantons durch den
Verein Berner Wanderwege ausgefuhrt.

Mobilitat im Alter

Die zunehmende Anzahl alter Menschen hat auch Auswirkungen auf die
Mobilitatsbedurfnisse. Zum einen werden immer mehr und altere Menschen
bis ins hohe Alter mobil bleiben. Zum anderen wird es notwendig sein, die
Entsprechenden Infrastrukturen auch vermehrt auf Gehbehinderte auszu-
richten.

Viele Gemeinden haben deshalb Altersleitbilder erarbeiten lassen, um die
Herausforderungen gezielt angehen zu kénnen.

Auswertung der In allen 8 Agglomerationsgemeinden und den Gemeinden Lauterbrunnen,

Altersleitbilder Brienz, Brienzwiler, Hofstetten, Oberried, Niederried und Schwanden wur-
den gemeinsam Altersleitbilder verfasst, die mdgliche Massnahmen fur den
Bereich Verkehr, insbesondere im Mobilitdtsmanagement, beinhalten.

Die Altersleitbilder der Agglomerationsgemeinden zeigen, dass dort mehr
als die Halfte aller Einwohner ausserhalb des Haupteinkaufsgebietes woh-
nen und auf gute Verbindungswege angewiesen sind. In Notsituationen
werden oft Angehdrige und Nachbarn um Transportdienste angefragt,
andere Mitfahrmdglichkeiten sind weniger bekannt. Erfreulich ist die grosse
Zufriedenheit der alteren Bevélkerung in unserer Region mit dem offentli-
chen Verkehr.
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Eine entsprechende Zusammenstellung der Schwachstellen befindet sich
im Kapitel 4.

Sport- und Erholungskonzept Agglomeration Interlaken

Umfrage Im Rahmen des Sport- und Erholungskonzeptes Teilregion Interlaken
wurde bei den Gemeinden auch eine Umfrage zum Themen Langsamver-
kehr durchgeflhrt.

Befragt wurden alle Agglomerationsgemeinden (Bonigen, Darligen, Gsteig-
wiler, Interlaken, Matten, Ringgenberg, Unterseen und Wilderswil).

Es zeigt sich, dass das Velo rege benitzt wird und das Problembewusst-
sein fur sichere Schulwege bei den Behdrden sehr hoch ist. Die Infrastruk-
turverhaltnisse dirfen als gut bezeichnet werden. Erwahnte Schwachstellen
werden im Kapitel 4 aufgefiihrt.

2.3.11 Mobilitaitsmanagement

Umsetzung des 1. AP Mit dem 1. Agglomerationsprogramm wurde ein Massnahmenpaket "Mobili-
tatsmanagement" definiert. Einige Massnahmen wie etwa die Erweiterung
des Beo-Abos, das Mobilitatsmanagement bei Grossevents oder die Gaste-
karte wurden eingefuhrt. Weitere Optimierungsangebote gemass VS9
(AP1) sind im Aufbau (Massnahmen V7 und V8 mit Koordinationsstand
Festsetzung im RGSK 2012-2015). Die Gemeinden Interlaken, Matten und
Unterseen haben Anfang 2012 eine Kommission 'Touristische Verkehrsfiih-
rung und Signalisation' eingesetzt. Die Geschéftsstelle der Regionalkonfe-
renz Oberland-Ost wurde mit einer neuen Stelle erweitert (Verkehr & Sied-
lung), welche Aufgaben zur Koordination des Mobilitdtsmanagements
Ubernehmen wird.

2.3.12 Historische Verkehrswege (I1VS)

Im Siedlungsgebiet der Agglomeration Interlaken gibt es nur wenige histori-
sche Verkehrswege mit Substanz (siehe Hinweiskarte 2). Einzelne Ab-
schnitte befinden sich in Ringgenberg und Goldswil. Das bedeutendste
Objekt ist die Aarebriicke von der Spielmatte zum Stadthausplatz in Unter-
seen. Bei ihrer Umgestaltung im Rahmen der Massnahme V3 (crossbhow)
wird ihre historische Substanz erhalten bleiben.
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2.4 Landschaft, Umwelt und Naturgefahren

Vielfaltige In der Agglomeration Interlaken befinden sich attraktive Siedlungsgebiete,
Landschaftsformen wertvolle Kulturlandschaften mit pragenden Bauten und Gebiete mit gros-
sem Artenreichtum in Flora und Fauna dicht beieinander.

Diese vielféaltigen Landschaftsformen dienen sowohl der Naherholung
(Wohnqualitat, Tourismuspotential), der Landwirtschaft (Fruchtfolgeflachen)
als auch den Wildtieren (wichtiger Wildtierkorridor, Auengebiet von nationa-
ler Bedeutung) und muss in seiner Qualitat und Funktionalitat erhalten
werden.

2.4.1 Schitzenswerte Ortsbilder (ISOS)

Obijekte Im Bundesinventars der schiitzenswerten Ortsbilder ISOS sind folgende
Objekte aus der Agglomeration Interlaken als "von nationaler Bedeutung"
eingetragen (siehe Hinweiskarte 2):

Ortsbildname Vergleichsrastereinheit
Interlaken Verstadtertes Dorf
Unterseen Kleinstadt / Flecken
Ringgenberg Dorf

Wilderswil Verstadtertes Dorf
Bdnigen Dorf

Gsteig bei Interlaken (Gsteigwiler, Wilderswil) Dorf

Iseltwald Dorf

Das ISOS wird bei Denkmal- und Ortsbildpflege sowie bei raumplaneri-
schen Massnahmen im Umfeld der Ortsbilder als Entscheidungsgrundlage
beigezogen. Die im ISOS bezeichneten Qualitdten werden erhalten.

2.4.2  Schutzgebiete

Wyssenau Die Wyssenau ist zugleich Landschaft (BLN), Auengebiet, Flachmoor und
Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung und ist gleichzeitig ein
bedeutendes Naherholungsgebiet (siehe Hinweiskarten 2 und 3). Der hohe
Schutzstatus wird entsprechend gut beachtet.

Wildtierkorridor von Wyssenau, Golfplatz und der Campingplatz Neuhaus liegen im Wildtierkor-
uberregionaler Bedeutung ridor BE 15 von Uberregionaler Bedeutung, welcher zwischen Thuner- und
Brienzersee verlauft (siehe Hinweiskarte 4).

Gemass Konzept zum Abbau von Verbreitungshindernissen fir Wildtiere im
Kanton Bern 2007, Objektblatt 20, ist er stark beeintréchtigt und es sind
Massnahmen nétig: "Der Korridor von Uberregionaler Bedeutung BE 15 im
Raum Grosser Rugen / Golfplatz / Unterseen stellt heute ein wichtiges
Zwischenglied der Nord-Sid-Vernetzung im Alpenraum dar. Insbesondere
Verkehrstrager (A8, Bahnlinie sowie Zaune) erschweren jedoch die Vernet-
zung. Der Wildtierkorridor BE 15 muss deshalb heute als weitgehend unter-
brochen bezeichnet werden." ... "Der Sanierung dieses Verbreitungshin-
dernisses kommt eine grosse Bedeutung zu."
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Landschaftsschongebiete Im regionalen Richtplan 1984 wurden in der Agglomeration Interlaken

Regionaler Richtplan verschiedene Landschaftsschongebiete definiert (siehe Hinweiskarte 4).
1984
Fruchtfolgeflachen In der Agglomeration Interlaken liegen die einzigen Fruchtfolgeflachen

(FFF) der Region und damit der agronomisch besonders wertvolle Teil des
Kulturlandes (siehe Ubersichtsplan, die FFF sind dort als Vorranggebiet
Landwirtschaft eingetragen).

Gemass Massnahme A_06 des kantonalen Richtplans dirfen Fruchtfolge-
flachen neben weiteren Kriterien nur beansprucht werden, wenn die boden-
verandernde Nutzung in einem Ubergeordneten Interesse liegt, der Erful-
lung einer o6ffentlichen Aufgabe dient, oder im Falle einer privaten Nutzung
in Gemeinden, welche einen Bauzonenbedarf von mehr als 0.5 ha aufwei-
sen — eine qualifiziert haushélterische Bodennutzung gewahrleistet.

2.4.3 Gefahrdung der Landschaft

Siedlungsdruck und Gefahrdet wird eine nachhaltige Landschaftsentwicklung in der Agglomera-

touristische Nutzung tion Interlaken durch den Siedlungsdruck und die touristische Nutzung. Um
die Attraktivitat der Landschaft und Siedlungsstruktur zu erhalten missen
wertvolle Freiflachen und Landschaftskorridore konsequent geschuitzt
werden.

Insbesondere der Landschaftspragende Freiraum vom Grossen und Klei-
nen Rugen uUber das Bodeli zum Brienzersee entlang des Flugplatzes
unterliegt einem starken Siedlungsdruck (siehe Titelbild).

2.4.4 Umweltbelastung

Luftbelastung

Luftmessungen In Interlaken befindet sich bei der Post eine NO,-Passivsammler-Station.
Der Standort des Sammlers ist zentral und verkehrsmassig stark belastet.
Gemass Bericht "Berner Luft 2009" lag der Jahresmittelwert bei 20 ug/m3,
was deutlich unter dem Grenzwert liegt (30 pug/m®).

Tabelle 2-6: NO2 Belastung, Region Oberland 2008 und 2009

Die schweizweiten Massnahmen zur Luftreinhaltung zeigen auch in der
Agglomeration Interlaken eine positive Entwicklung. 2006 lag der Wert noch
im Bereich des Grenzwertes (28 pg/m?®).
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Entwicklung in Bern, Die langfristige Entwicklung in Bern, Biel und Thun ist eher riicklaufig:
Biel und Thun

Abbildung 2-22:  Entwicklung der Jahresmittelwerte NO2

Lang andauernde Perioden mit hohen Schadstoffbelastungen wie sie im
Winter 2005/2006 mit Werten von tber 130 Mikrogramm auftraten, blieben
2009 aus.

Feinstaub Aus gesundheitlicher Sicht ist die Belastung durch Feinstaub heute das
Hauptproblem der Luftreinhaltung. Winzige Bestandteile des Feinstaubs —
wie z.B. der krebserregende Dieselruss — lagern sich nicht nur in der Lunge
ab, sondern gelangen auch ins Blut und beglinstigen so eine Vielzahl von
teils schwerwiegenden Krankheiten. Der 24-h-Mittelwert darf h6chstens
einmal pro Jahr Uberschritten werden. In Bern-Bollwerk gab es 2009 27 und
in Frutigen 7 Uberschreitungen.

In der Agglomeration Interlaken werden keine entsprechenden Daten
erhoben.

Larmbelastung

Umweltbelastung Larm In Interlaken wurde 2008/2009 das Strassenlarm-Sanierungsprogramm
bearbeitet. Die notwendigen Sanierungen werden in den kommenden
Jahren schrittweise umgesetzt.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Kleinagglomeration Interlaken
unterdurchschnittliche Staub-, Luft- und Larmbelastungen aufweist.

2.4.5 Naturgefahren

Umgang mit Eine besondere Herausforderung stellt sich auch in der Agglomeration

Naturgefahren Interlaken mit dem Umgang von Naturgefahren, insbesondere von Hoch-
wassern von Litschine, Aare und Seen. Wegen der weltweiten Klimaveran-
derung ist mit einer Zunahme von Naturgefahren zu rechnen.

Der Kanton Bern hat zusammen mit den Gemeinden ein umfassendes
Schutzkonzept aufgebaut. Es umfasst folgende Elemente:

« raumplanerische Massnahmen
(Gefahrenkarte, angepasste Nutzungsplane)
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e organisatorische Massnahmen
(Frihwarnung, Evakuationen, Sperrungen)

< operationelle Massnahmen
(kiinstliche Lawinenausldsung, Sicherheitssprengungen)

* bauliche Massnahmen
(Schutzbauten mit Verbauungen und Objektschutz)

* Schutzwalder Schutzwalder
(Schutzwaldbewirtschaftung in Waldern mit besonderer Schutzfunktion)

Die Gesamtheit dieser sich gegenseitig ergdénzenden aktiven und passiven
Massnahmen bildet den integralen Schutz vor Naturgefahren.

Fur die ganze Region Oberland-Ost liegen die Gefahrenkarten flachende-
ckend vor (siehe Hinweiskarte 4). Sie bilden eine Grundlage bei der Aus-
scheidung von Siedlungsentwicklungsgebieten.

Gefahrenkarten Fur die Region Oberland-Ost liegen die Gefahrenkarten flachendeckend
vor. Sie bilden fir das RGSK eine wichtige Grundlage bei der Ausschei-
dung von Siedlungsentwicklungsgebieten. In der Hinweiskarte 4 sind alle
roten und blauen Gefahrengebiete zusammen mit den regionalen Wohn-
und Arbeitsschwerpunkten (Massnahme S2) und Vorranggebieten fiir
regionale Siedlungserweiterungen Wohnen und Arbeiten (Massnahme S3)
abgebildet.

Gemass der Arbeitshilfe "Berlicksichtigung von Naturgefahren in der
Ortsplanung" (Amt fir Gemeinden und Raumordnung des Kantons Bern,
2009) durfen Einzonungen und Nutzungssteigerungen in roten Gefahren-
gebieten (erhebliche Gefahrdung) nicht vollzogen werden. Einzonungen in
blauen Gefahrengebieten (mittlere Gefahrdung) sind nur mit grésster Zu-
riickhaltung nach sorgféltigen und sachbezogenen Interessenabwagungen
vorzunehmen.

Bei allen im RGSK aufgefuihrten regionalen Wohn- und Arbeitsschwerpunk-
ten und Vorranggebieten fur Siedlungserweiterungen wurde im Massnah-
menteil vermerkt, wenn sie sich in einem roten oder blauen Gefahrengebiet
befinden.

Hochwasser 2005 Das Hochwasser vom August 2005 fiihrte zu Uberflutungen auf dem ge-
samten Bodeli und zu enormen Schaden an Gebauden, Infrastrukturen und
Kulturland.
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Abbildung 2-23: Das Bddeli im August 2005. Quelle: Mitwirkungsberichte Wasserbauplan

Litschine.
Wasserbauplan Zur Verhinderung von Hochwassern wurde ein Wasserbauplan Lutschine
Lutschine, Studie ausgearbeitet, zu dem im Mai/Juni 2011 eine Mitwirkung durchgeftihrt
Hochwasserschutz Aare  wyrde. Zurzeit lasst der Kanton Bern mit der Studie "Hochwasserschutz
Bodeli Aare Bddeli" untersuchen, ob nach den Massnahmen an der Litschine flr
das Bodeli weiterhin ein Schutzdefizit von der Aare her besteht. Sollte dies
zutreffen werden dazu Lésungen erarbeitet.
Abbildung 2-24: Wasserbauplan Liitschine mit Uberlastkorridor. Quelle: Mitwirkungsunterlagen vom Mai 2011
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3 Referenzszenario 2030

L%I nfraconsult

BfS Szenario "mittel”,
Entwicklung ohne
Massnahmen "

Entwicklung pro
Gemeinde

Das Referenzszenario 2030 stellt die Entwicklung bis 2030 ohne spezielle
Massnahmen aus Forderprogrammen oder Agglomerationsprogramm dar.
Das Referenzszenario bertcksichtigt in der regionalisierten Bevolkerungs-
entwicklung der Agglomeration eine positive Dynamik mit einem Bevélke-
rungswachstum von 23'100 (2007) auf 25'200 (2030). Dies entspricht einem
durchschnittlichen Wachstum um ca. 9% (schweizerischer Durchschnitt
7%).

Diese im Vergleich zu anderen Agglomerationen unterdurchschnittliche
Wachstumsprognose wird anhand der aktuellen Entwicklung laufend tber-
pruft werden missen.

Ohne Massnahmen zur koordinierten raumlichen Entwicklung wird die
Zersiedlungstendenz zunehmen. Es wird erwartet, dass mit den nachsten
Zonenplanrevisionen die dazu erforderlichen Flachen eingezont und damit
die erforderlichen Kapazitaten geschaffen werden.

3.1 Siedlung

3.1.1 Bevolkerungsentwicklung

Bevolkerungszuwachs : Einzig in den Gemeinden Interlaken und Déarligen
wird im BfS-Szenario "mittel" mit einem geringen Wachstum von nur 1-2%
gerechnet. Allen anderen Agglomerationsgemeinden wird ein Wachstum
von uber 10%, Unterseen gar von gegen 15% prognostiziert.

Gemeinde 2007 2030 Differenz 2007-2030
Bonigen 2'315 2'583 268 11.6 %
Dérligen 385 393 8 21 %
Gsteigwiler 465 523 58 125 %
Interlaken 5'491 5'543 52 0.9%
Matten bei Interlaken 3'737 4'081 344 9.2%
Ringgenberg (BE) 2'829 3'154 325 11.5%
Unterseen 5'439 6'223 784 14.4 %
Wilderswil 2'435 2'696 261 10.7 %
Agglomeration Interlaken 23'096 25'196 2'100 9.1 %
Umland 23'932 23'984 52 0.2%
Region Oberland-Ost 47'028 49'180 2'152 4.6 %

Tabelle 3-1: Bevdlkerungsentwicklung Oberland-Ost 2007-2030, Szenario mittel
Quelle: Regionalisierte Bevolkerungsprojektionen fiir den Kanton Bern (Aus-

gabe 2008)
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Grafik
Kanton Bern

Abbildung 3-1:  Bevolkerungsentwicklung nach Planungsregionen 2007-2030, Szenario
mittel. Quelle: Regionalisierte Bevolkerungsprojektionen Kt. Bern (Ausgabe
2008)

Grafik
Agglomeration Interlaken

Abbildung 3-2:  Bevoélkerungsentwicklung Agglomeration Interlaken 2007-2030, Szenario
mittel. Quelle: Regionalisierte Bevolkerungsprojektionen Kt. Bern (Ausgabe
2008). Grafik: IC Infraconsult.

Einwohnerzuwachs durch  Zuwanderung: Die beschriebene Entwicklung geht davon aus, dass der

Zuwanderung Einwohnerzuwachs in der Agglomeration Interlaken wie bisher zu einem
grossen Teil durch Zuwanderungsgewinne aus anderen Landesteilen und
aus dem Ausland zustande kommt. Dies setzt eine weiterhin hohe Wohnatt-
raktivitat der Agglomeration voraus. Zahlreiche attraktive Wohnlagen, ein
hoher Freizeitwert und die insgesamt gute Verkehrserschliessung stiitzen
diese Annahme.
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Starke Zunahme &lterer Bevolkerungsstruktur:  Wie im gesamten Kanton Bern und in der Schweiz

Personen ist auch in der Region Oberland-Ost mit einer starken Zunahme der Zahl
alterer Personen zu rechnen. Bis zum Jahr 2030 durften die tber 65-
Jahrigen in der Region zahlenmassig um rund 2'700 Personen zunehmen.
Ihr Anteil an der Gesamtbevdlkerung wird sich von derzeit knapp 18% auf
22% erhdhen und damit weiterhin leicht Glber dem nationalen Mittel liegen.
Mit der anhaltenden Zuwanderung in die Region Oberland-Ost wird zudem
die vielfaltige Zusammensetzung der Bevdlkerung in soziokultureller Hin-
sicht bestehen bleiben und sich mdglicherweise verstarken. Dies erfordert
nach wie vor Massnahmen zur Integration von Zuziehenden.

3.1.2 Erwerbstétige / Pendler

Prognose Anzahl 2007 2030 Differenz 2007-2030

Erwerbstatige, gezahlt am -

Wohnort Agglomeration Interlaken 12'843 14'029 1186 9.2 %
Umland 16'172 16'208 36 0.2%

Region Oberland-Ost 29'015 30237 1222 4.2 %

Tabelle 3-2: Bevdlkerungsentwicklung Oberland-Ost 2007-2030, Szenario mittel
Quelle: Regionalisierte Bevolkerungsprojektionen fur den Kanton Bern (Aus-
gabe 2008)

Im BfS-Szenario "mittel" wird bei den in der Agglomeration wohnhaften
Erwerbstéatigen mit einem Zuwachs von 9.2% gerechnet, was dem erwarte-
ten prozentualen Zuwachs der Bevdlkerung entspricht (+9.1%, vergleiche
Tabelle 3-1).

Verstarkter negativer Soll sich das Verhaltnis von Anzahl (Voll- und Teilzeit-) Arbeitsplatzen zur

Pendlersaldo zu Anzahl der wohnhaften Erwerbstatigen in der Agglomeration in Zukunft

erwarten? nicht verschlechtern, missen jahrlich rund 50 neue Arbeitsplatze geschaf-
fen werden. Dies wirde gegentiber den letzten Jahren eine beschleunigte
Entwicklung bedeuten. Ohne eine deutlich héhere Zunahme bei der Ar-
beitsplatzentwicklung ware in Zukunft mit einem sich verstarkenden negati-
ven Pendlersaldo zu rechnen.

Region Ausserhalb der Agglomeration ("Umland") rechnet das BfS-Szenario "mit-
tel" bei Wohnbevélkerung wie auch wohnhaften Erwerbstatigen mit prak-
tisch keinem Wachstum (beide +0.2%). Demnach wére auch mit keinem
Zuwachs an Pendlern aus der Region in die Agglomeration zu rechnen.

3.1.3 Wohnbedarf

Erstwohnungen Die prognostizierte Einwohnerzunahme betragt durchschnittlich 90 Perso-
nen pro Jahr. Da sich die Belegung von Wohnraum verringert und sich dem
nationalen Mittel anndhern durfte, ist einen Zuwachs von rund 45 Erstwoh-
nungen pro Jahr erforderlich. Bewohnten in der Agglomeration Interlaken
im Jahr 2000 durchschnittlich 2.3 Personen eine Wohnung, dirften es 2030
noch 2 Personen sein.
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Kapazitat Wohnen in der  Die Bauzonenreserve aller Gemeinden der Agglomeration stellen fiir

Agglomeration Wohnen eine Kapazitat von insgesamt 121'000 m? Bruttogeschossflache
oder ca. 865 Wohnungen dar. Diese Reserve wird weitgehend gebraucht,
um die Wohnflachenzunahme/Einwohner auszugleichen®. Sie reicht somit
fur den Erhalt der heutigen Wohnbevélkerung in der Agglomeration bei ca.
21'700 Einwohnern. Aufgrund der vorhandenen Zonenreserven wird das
Wachstum vor allem in den Gemeinden Unterseen, Matten, Bénigen und
Wilderswil stattfinden.

Kapazitat Arbeiten in der  Die Reserven der Arbeitszonen der Agglomeration ergeben Raum fur

Agglomeration insgesamt ca. 560 Beschaftigte® (entspricht ca. 5 % der heute vorhandenen
Arbeitsplatze). Aufgrund der vorhandenen Zonenreserven werden diese
hauptséachlich in Interlaken, Unterseen, Bonigen und Wilderswil entstehen.

Arbeitszone Flugplatz Mit dem NIRP und mit der Uberbauungsordnung (UeO) ,Arbeitszone im

Interlaken Gebiet SF-Halle1l der Gemeinden Matten und Wilderswil steht im Gebiet
des Flugplatzes eine Arbeitszone mit einer Gesamtflache von 12.1 Hekta-
ren (inkl. den Uberbauten Flachen) zur Verfiigung.

Aufgrund des Hochwasserschutzprojekts musstdie Erschliessung fur das
Areal neu konzipiert und die giiltige Uberbauungsordnung entsprechend
angepasst werden. In einer ersten Phase erfolgt die Zufahrt ab der Abzwei-
gung beim Bahnhof Wilderswil Giber die Bonigstrasse und den Mittelweg.
Diese Erschliessung ist mit der rechtskréftigen Uberbauungsordnung si-
chergestellt. Mit der Realisierung der Umfahrung Wilderswil soll in einer
zweiten Phase eine direkte Zufahrt ab der Gsteigstrasse vor dem Dorfein-
gang realisiert werden (vgl. auch Kap. 3.2.2).

3.2 Verkehr

3.2.1 Offentlicher Verkehr (OV)

Veranderung der In den letzten Jahren hat sich die Nachfrage in der Agglomeration Interla-

Nachfrage in den ken erhoht. Ob dies nur eine temporare Folge der Einfihrung des Bahn-

letzten Jahren 2000-Konzeptes war oder ob sich eine allgemein erhéhte langfristige Nach-
fragesteigerung abzeichnet kann zurzeit nicht abschliessend beurteilt
werden.

Folgende Betrachtungen deuten jedoch darauf hin, dass sich die hohe
Nachfrage auch langfristig erhalten wird:

» Falls der 6ffentliche Verkehr das allgemeine Mobilitdtswachstum von 1%
pro Jahr vollstandig ibernehmen soll, dann betrégt die Zunahme beim
offentlichen Verkehr rund 4.5% pro Jahr.

» Die allgemeine Entwicklung hin zu héheren Energiekosten starkt die
Nachfrage des OV.

5 Entspricht der Abnahme in der Wohnungsbelegung von 10 % bis 2020 (gemass Massnahmenblatt A_01 des
kantonalen Richtplanes).
® Arbeitszonenreserve von 112'000 m? bei einer durchnittlichen AZ von 0.5 und bei 100m* BGF je Beschéftigter.

57



AP S+V Interlaken. Erlauterungsbericht. Kurzfassung Lg| nfraconsult

» Durch Siedlungsstrukturen, welche besser auf den 6ffentlichen Verkehr
abgestimmt sind, wird der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs gestarkt.

Diese Betrachtungen legen den Schluss nahe, dass auch in den kommen-
den Jahren mit einem Wachstum beim 6ffentlichen Verkehr gerechnet
werden muss.

Dies wird einerseits dazu fiihren, dass die Auslastung der bestehenden OV-
Leistungen zunimmt, was dank zuséatzlichen Ertragen die Wirtschaftlichkeit
des offentlichen Verkehrs verbessern wird. Andererseits gilt es, mit Investi-
tionen in Infrastruktur und Rollmaterial bei heute stark ausgelasteten Linien
die Kapazitaten zu steigern. Weiter soll dank der grésseren Nachfrage das
Angebot auf verschiedenen OV-Linien in allen Regionen nachfragegerecht
erweitert werden.

Zusammenhang mit Alle 4 Jahre wird das regionale Angebotskonzept erarbeitet. Es stellt die
“regionalem Grundlage fir die Kantonale Angebotsplanung im OV fiir die Region Ober-
Angebotskonzept” land-Ost dar. Angebotsanpassungen werden mit diesem Instrument be-

darfsgerecht geplant und auf die finanziellen Mdglichkeiten abgestimmt.
Das bereits gute Angebot in der Region wird damit auch in Zukunft gut
weiter angepasst werden koénnen.

Bezug zu Fur das Agglomerationsprogramm kann deshalb davon ausgegangen

Agglomerationsprogramm  werden, dass durch dieses Instrument — abgesehen von den in Kapitel
2.3.8 erwahnten Infrastrukturproblemen - die OV-Massnahmen abgedeckt
sein werden.

3.2.2  Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Gesicherte Projekte Fur den zukinftigen Zustand (Bezugsjahr 2030) wird ein Referenzszenario
definiert. Dieses enthalt neben dem bisherigen Verkehrsangebot (Ist-
Zustand) diejenigen Massnahmen in den einzelnen Verkehrskategorien
(MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr), deren Realisierung sowohl politisch als
auch von der Finanzierung her zum heutigen Zeitpunkt als gesichert gilt,
oder die sich bereits in der Realisierung befinden. Als wichtigste sind zu
nennen:

- Crosshow 1. Etappe (enthalten in den AP 1. und 2. Generation)
- Unterflhrung Straubhaar (realisiert)
- Sanierung Goldswilviadukt (2013)

Erwartungen zum Fur die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens 2030 steht das Gesamtver-
zukinftigen kehrsmodell (GVM) des Kantons Bern zur Verflgung, welches den durch-
Verkehrsaufkommen schnittlichen Werktagsverkehr (DWV) abbildet. Ebenfalls werden Annah-

men zum Mobilitdtsverhalten (Entwicklung der Anzahl und Lange der We-
ge) und zu Modal-Split-Verschiebungen getroffen. Diese Annahmen wurden
dem GVM zugrunde gelegt und werden hier nicht im Detail behandelt (vgl.
Synthesebericht des Kantons Bern).

Beziglich des Mobilitatsverhaltens bzw. der Verkehrsnachfrage wird davon
ausgegangen, dass die mobilitatssteigernden Tendenzen (z.B. weiter
zunehmende Einkaufs- und Freizeitbedurfnisse, zunehmende Pendlerbe-
wegungen infolge der Trennung zwischen Wohnstandort und Arbeitsplatz)

58



AP S+V Interlaken. Erlauterungsbericht. Kurzfassung Lg| nfraconsult

anhalten und die aktuellen Gewohnheiten betreffend Verkehrsmittelwahl
keine wesentlichen Anderungen erfahren (unterdurchschnittliches Wachs-
tum von 20%, Schweiz: 23%, vgl. Kapitel 2.3.9).

Kapazitatsgrenzen Das GVM Kanton Bern liefert Angaben zum zukiinftigen Verkehrsaufkom-

werden nicht erreicht men auf dem Kantonsstrassennetz (vgl. Anhang A11). Es zeigt, dass die
Zunahmen der Verkehrsbelastung, abgesehen von touristischen Spitzen-
zeiten, unter den Kapazitatsgrenzen der einzelnen Strassenabschnitte
liegen werden. Die starken saisonalen Belastungen durch den Freizeit- und
Tourismusverkehr sind beim GVM in die Jahresdurchschnitte eingerechnet,
die heute bestehenden Kapazitatsengpéasse zu den Tourismusspitzenzeiten
(insbesondere in der Ortsdurchfahrt Wilderswil) werden ohne Massnahmen
bleiben und sich verstérken.

Verkehrspotenzial

Verkehrspotenzial aus Aufgrund der abnehmenden Wohnungsbelegung werden die heute vorhan-

Wohnzonenreserven denen Wohnzonenreserven weitgehend durch die heute ansassige Bevdl-
kerung konsumiert werden. Auch die Verkehrszunahme durch das geringe
Bevolkerungswachstum von 2100 Personen in der Agglomeration ist gut
verkraftbar. Ein zusatzliches Verkehrspotenzial st daher nur in sehr
beschranktem Umfang vorhanden, was auch die Berechnungen gemass
GVM des Kantons zeigen (vgl. auch Anhang A11).

Verkehrspotenzial aus Da sich die Arbeitszonenreserven im Gegensatz zu den Wohnzonen
Arbeitszonenreserven ausgepragter auf einzelne Standorte konzentrieren, wird sich auch die
kunftige Verkehrserzeugung auf diese Teilrdume fokussieren.

Die beschrénkte Grosse der einzelnen Arbeitszonenreserven und die
vorgesehenen Nutzungen werden jedoch keine markante Verkehrserzeu-
gung generieren, welche durch das heutige Verkehrssystem in der Agglo-
meration Interlaken mit der guten Anbindung an die Autobahn A8 nicht
aufgenommen werden kénnte. Das beschrankte Verkehrspotenzial zeigt
sich am Beispiel einer grossen zusammenhangenden Arbeitszonenreserve
(dem Gewerbeareal Uechtere in Interlaken, ZPP3): Hier werden, je nach
Annahme fir die Anzahl Parkplatze fur Beschéftigte und Besucher, ca. 300
— 800 Fahrten pro Tag, resp. 150 — 400 Wechsel (pro Wechsel 1 Hin- und 1
Wegfahrt) erzeugt, was von der bestehenden Infrastruktur aufgenommen
werden kann.

Spezialfall Arbeitszone Eine Abschéatzung des Verkehrspotenzials in den mdéglichen ESP- und/oder

Flugplatz Interlaken SAZ-Zonen auf dem Flugplatzareal Interlaken ist zum heutigen Zeitpunkt
infolge zahlreicher Unsicherheiten bezuglich der kiinftigen Nutzung nur
schwer mdglich. Die heute bestehenden Betriebe (u.a. RUAG und REGA)
beabsichtigen auch langfristig das Areal zu nutzen. Auf Grund der vorhan-
denen Kapazitaten darf vermutet werden, dass mit der Realisierung des
Direktanschlusses im Zusammenhang mit der Umfahrung Wilderswil und
einer neuen OV-Erschliessung das zusétzliche Verkehrsaufkommen aufge-
nommen werden kann.
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3.2.3 Langsamverkehr (LV)

Da keine verlasslichen Verkehrszahlungen im Bereich Langsamverkehr
vorliegen, kénnen hier nur qualitative Aussagen gemacht werden.

Der im Kapitel "Ist-Zustand" erwéhnte Riickgang des Velo-Anteils am
gesamten Pendlerverkehr von 53% (1970) auf 31% (2000) kann nicht
hochgerechnet werden. Leider liegen die neuesten Auswertungen des
Mikrozensus noch nicht vor. Aufgrund der guten Auslastung der Bike+Ride-
Stationen darf vermutet werden, dass sich der Trend in den letzten 10
Jahren bereits umgekehrt hat. Trotzdem werden weiterhin Anstrengungen
zur Forderung und Verbesserung des Veloverkehrs nétig sein.

3.3 Landschaft

Landschaftsdruck Ohne weitere Massnahmen wird sich der Druck auf die landwirtschaftlichen
nimmt zu Flachen erhohen.

Die im regionalen Richtplan von 1984 eingefiihrten Massnahmen zum
Schutze der Landschaft (u.a. Landschaftsschutz- und Schongebiete, Be-
grenzungen der Siedlungsentwicklung) miussen weitergefiihrt und mit den
im RGSK formulierten Massnahmen ergéanzt werden. Ansonsten drohen
das Zusammenwachsen der heute noch getrennter Dérfern zu einer un-
strukturierten Gesamtsiedlung und ein erheblicher Attraktivitatsverlust fur
Tourismus, Wohnbevdlkerung und die Natur.

3.4 Naturgefahren

Ohne Massnahmen werden Schaden insbesondere durch Hochwasser
weiter zunehmen.

Mit dem Wasserbauplan Lutschine und der Studie "Hochwasserschutz Aare
Bddeli" wurden die nétigen Massnahmen fiir den Hochwasserschutz einge-
leitet.
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4 Starken-Schwachen-Analyse und Handlungsbedarf

Vorgehensweise Ausgehend vom Ist-Zustand (Kapitel 2) werden nachfolgend die Starken
und Schwachen detailliert zusammengestellt. Anhand des Referenzsze-
narios 2030 (Kapitel 3) wird im Einzelnen gepruft, welche Stéarken, Schwa-
chen und Chancen sich in Zukunft noch verstarken und welche sich eher
vermindern werden. Daraus wird der wichtigste Handlungsbedarf in den
einzelnen Themenbereichen abgeleitet.

Dieser bildet die Grundlage fur die Erarbeitung des Zukunftsbilds (Kapitel
5) mit Zielen und Umsetzungsstrategie.

Nummerierung Die Nummern der Schwachen und Chancen dienen der Zuordnung zu den
Massnahmen (Kapitel 6). Im RGSK und Agglomerationsprogramm wurden
die gleichen Nummern vergeben. Da fur das Agglomerationsprogramm
nicht alle Stérken, Schwéachen und Chancen relevant sind, bestehen in der
Nummerierung Licken.

Da die Starken nicht direkt Massnahmen zugeordnet sind, wurden sie nicht
nummeriert. Sie fliessen in das Zukunftsbild ein, durch welches sie weiter
gefordert werden sollen.

4.1 Siedlung

4.1.1 Starken

Dank dem regionalen Richtplan von 1984 ist die Siedlungsentwicklung seit
langerem auf das Verkehrssystem abgestimmt. Durch die Festsetzung von
regionalen Landschaftsschutzgebieten, Landschaftsschongebieten und
Siedlungsbegrenzungen konnte eine fir schweizerische Verhaltnisse gerin-
ge Zersiedelung erreicht werden.

Die vielen historisch gewachsenen Dorfkerne mit teilweise erhaltens- oder
schitzenswerten Ortshildern ergeben eine abwechslungsreiche Siedlungs-
struktur mit einem bedeutenden touristischen Potential.

Gesamtregional besteht ein geringes Bevolkerungswachstum.

4.1.2 Schwachen

sS1 Grosser Siedlungsdruck in den regionalen Zentren und Tourismusorten
durch zunehmenden Flachenbedarf pro Kopf, steigende Nachfrage von
Zweitwohnungen und leicht steigende Bevélkerung.

sS2 Vermehrter Druck auf die im Richtplan 1984 festgesetzten Schutz- und
Schongebiete und die Siedlungsbegrenzungen.

sS3 Baulandhortungen.

sS4 Entvélkerung von Bergddrfern und Zuwanderung in die Agglomeration.
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sS5 Hohe Anteile von Zweitwohnungen (insbesondere in den Tourismusorten
der Lutschinentaler) fuhren zu hohen Verkehrsstromen wahrend den touris-
tischen Spitzenzeiten, einer Gefahrdung der Ortsbilder, hohen Infrastruktur-
kosten und steigenden Immobilienpreisen.

sS6 In der Region und Agglomeration besteht ein Uberhang an Arbeitszonen.
sS7 Es fehlt eine regionale Koordination flir Standplatze fir Fahrende.

sS8 Deutlich unterdurchschnittliche Entwicklung bei den Arbeitsplatzen.

41.3 Chancen

cS1 Im Vergleich zu anderen Agglomerationen besteht ein geringes Bevdlke-
rungswachstum

cS2 Attraktive Ortskerne weiter fordern, zugunsten von Lebensqualitéat und
Tourismuspotential.

cS3  Weiterfiihren der Abstimmung der Siedlungsentwicklung auf die bestehen-
de Verkehrsinfrastruktur.

cS4 Bautétigkeit an den am besten geeigneten Standorten starkt das Bevolke-
rungswachstum und die Wirtschaft.

cS5 Attraktive Naherholungsgebiete férdern Tourismus und Lebensqualitat.

cS6 Durch die Trennung von Baugebieten und Nichtbaugebieten, bzw. von
verschiedenen Siedlungsgebieten, kann der Dorfcharakter von Siedlungen
gewahrt werden.

cS7 Die neue Regionalkonferenz OO ermdglicht eine noch bessere Koordinati-
on und Zusammenarbeit aller Akteure in der Raumplanung.

cS8 14 Ortsbilder in der Region Oberland-Ost sind im Bundesinventar der
schitzenswerten Ortshilder ISOS als "von nationaler Bedeutung" eingetra-
gen. Es bestehen detaillierte Beschreibungen und Empfehlungen, die zu
ihrer Erhaltung beitragen kénnen.

4.1.4 Erkenntnisse Referenzszenario 2030

Das Szenario "mittel" prognostiziert fir die Region Oberland-Ost ein fur die
Schweiz unterdurchschnittliches Bevoélkerungswachstum von 4.6%, wel-
ches etwa dem kantonalen Bevolkerungswachstum von 4.5% entspricht.

In der Agglomeration wird eine ,positive Dynamik" angestrebt, d.h. ein
verstarktes Wachstum (+9.1% Einwohner).

Durch den Bevolkerungszuwachs, den steigenden Wohnflachenbedarf pro
Person und die offene Entwicklung bei Zweitwohnungen steigt der Wohn-
flachenbedarf. In der Agglomeration reichen die Bauzonenreserven Woh-
nen dafuir gerade aus. Aufgrund der vorhandenen Zonenreserven wird das
Wachstum vor allem in den Gemeinden Unterseen, Matten, Bénigen und
Wilderswil stattfinden.
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In der Agglomeration bestehen Reserven an Arbeitszonen fur ca. 560
Beschaftigte. Aufgrund der vorhandenen Zonenreserven wird das Wachs-
tum vor allem in Interlaken, Unterseen Bonigen und Wilderswil stattfinden.

Es ist mit einer starken Zunahme der Bevdlkerung bei den alteren Personen
zu rechnen.

Die aufgezeigten Schwéachen werden sich ohne Massnahmen bis ins Jahr
2030 verstarken.

4.1.5 Analyse und Handlungsbedarf

Lenkung des Dank dem regionalen Richtplan von 1984 ist die Siedlungsentwicklung in

Siedlungsdruck der Region Oberland-Ost seit langerem auf das Verkehrssystem abge-
stimmt. Da sich der bereits grosse Siedlungsdruck in den regionalen Zent-
ren und Tourismusorten in Zukunft eher noch verstarken wird, wird eine an
nachhaltigen Zielen orientierte Siedlungsentwicklung elementar.

Handlungsbedarf besteht bei der Aktivierung des inneren Verdichtungspo-
tentials in Siedlungen, da dieses durch Baulandhortungen und die oft kom-
plizierten Besitzverhaltnisse schwierig durchzusetzen ist.

Eine verdichtete Bautatigkeit an den am besten geeigneten Standorten
muss gefordert werden (u.a. Abstimmung mit Verkehrsinfrastruktur).

Landschaftsschutz Auch bei den Siedlungszentren missen Freiflachen und Landschaftskorri-
dore erhalten bleiben. Bestehende Siedlungsgrenzen und Schutzgebiete
des regionalen Richtplans 1984 missen aufgearbeitet, weitergefihrt und
gestarkt werden. Wo Siedlungsbegrenzungen noch fehlen miissen solche
definiert werden.

Weitere Die Bedurfnisse der stark zunehmenden alteren Personen miissen Beriick-
sichtigt werden (regionale Alterspolitik).

4.2 Verkehr

421 Starken

Es besteht ein gut funktionierendes Strassennetz fur den Alltagsverkehr. Zu
Uberlastungen kommt es nur zu Spitzenzeiten des Freizeit- und Tourismus-
verkehrs.

Das Verkehrssystem ist seit langerem auf die Siedlungsentwicklung abge-
stimmt (Richtplan 1984) und funktioniert auf einem hohen Niveau.

Die Region ist mit dem Vollknoten Interlaken-Ost gut an das Fernverkehrs-
netz angeschlossen, abgesehen von fehlenden Direktverbindungen zu den
Flughafen Zurich und Genf.

Auf dem Bddeli verbessert sich die Situation fiir den Langsamverkehr durch
die Umsetzung des Verkehrsrichtplans laufend.
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4.2.2 Schwachen

Verkehrsibergreifend

sVl Zunehmender negativer Pendlersaldo erhdht Verkehrsaufkommen.

Offentlicher Verkehr

Kapazitat sV2 Kapazitatsengpéasse verhindern erwiinschte Fahrplanverbesserungen auf
folgender Strecke: SBB/BLS Bern — Interlaken.

Modal Split svV3 Starke Abnahme der OV-Anteile bei den Wegpendlern

Erschliessung sV4 Fehlende Direktverbindungen zu den Flughéfen Zirich und Genf.

sV5 Ungenigende Grunderschliessung / OV-Zuganglichkeit:
Spital Unterseen und Umgebung, Flugplatzareal.

Punktuelle sV6 Unbefriedigende Umsteige- / Umladepunkte:
Schwachstellen Bahnhof Lauterbrunnen (betrifft die Agglomeration indirekt durch mdglichen
Lésungsansatz P+R-Flugplatz).

sV7 Unbefriedigende Busfiihrung auf Strassen:
Bhendenkehr in Beatenberg, A8-Einfahrt Darligen Ost, Bushaltestelle auf
Fahrbahn bei Autobahnanschluss Interlaken Ost.

Motorisierter Individualverkehr

Kapazitat / sV9 Beeintrachtigung von Aufenthalts- und Lebensqualitat in Ortskernen durch
Beeintrachtigungen zeitweise grosse Verkehrsaufkommen zu den Spitzenzeiten des Tourismus:
Interlaken (Bodeliweg, Héheweg), Ortsdurchfahrt Wilderswil.

sV10 Kapazititsengpasse auf Strassenachsen durch zeitweise grosse Ver-
kehrsaufkommen zu den Spitzenzeiten des Tourismus:
A8 bei Abschnitten mit tiefem Ausbaugrad (Mischverkehrsstrecken), A8
Einfahrt Darligen, Kantonsstrasse Interlaken — Wilderswil, lokale Strassen in
der Agglomeration Interlaken.

Erschliessung sVil Ungenlgende MIV Erschliessung oder problematische Erschliessungswe-
ge: Flugplatzareal.

Sicherheit sV13 Gefahrenstellen / Unfallpunkte in der Agglomeration:
- Rugenparkstrasse - Bahnhofstrasse - Hoheweg - Bahnhof Interlaken Ost
(inshesondere Abschnitt Westbahnhof-Post)

- Bahnhofstrasse (Unterseen)
- Woychelstrasse - Hauptstrasse - Gsteigstrasse (Matten)
- Kreuzung Rugenpark- Waldeggstrasse
- Kreuzung Klosterstrasse — Lindenallee
Parkierung sV15 Unbersichtliche Parkierungssituationen oder fehlende Parkleitsysteme

fihren zu unnétigem Suchverkehr:
Zentrum Interlaken.

sV16 Ungleiche Auslastung von Parkh&ausern und -platzen:
Interlaken.
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sV17 Probleme durch unzureichende Parkplatze und wildes Parkieren:
Zentrum Interlaken (fir Anwohner und Gaste), Wilderswil (u.a. Cars und
Lastwangenanhanger).

Diverse sV18 Ungenigende Zielfihrung zu den Sehenswiurdigkeiten und nicht klar er-
kennbare Ortseingéange fuhrt zu unnétigem Suchverkehr:
Agglomeration Interlaken.

sV19 In der Agglomeration Interlaken wird der Wechsel von ausserorts zu inne-
rorts nicht deutlich wahrgenommen. Das Geschwindigkeitsniveau wird
entsprechend spat an die innerortlichen Verkehrsverhaltnisse angepasst.

sV20 In Interlaken wird zunehmend die Alpenstrasse als innere Umfahrung
benutzt.

sV23 Ungenigende Information zu Hilfs- und Mitfahrmaoglichkeiten und tber den
Rotkreuzfahrdienst bei dlteren Leuten.

Langsamverkehr
Erhebung Abgesehen von der Agglomeration standen fir die Erhebung der Schwach-
Schwachstellen stellen in der Region wenige Grundlagen zur Verfligung, weshalb eine
Langsamverkehr detaillierte Erhebung zu den Schwachstellen im Langsamverkehr durchge-

fuhrt wurde.

Folgende Grundlagen wurden zur Ermittlung der Schwachstellen Langsam-
verkehr herangezogen:

« Eigens fir das RGSK durchgefiihrte Umfrage Langsamverkehr
(siehe separaten Kurzbericht Umfrage Langsamverkehr).

e Angaben des TBA OIK | mit den Schwachstellen auf dem Kantonsstras-
sennetz, aktualisiert 2010 (siehe Anhang A10 und folgende Abbildung
5-1: Auszug Schwachstellenanalyse, Karte TBA OIK | )

« Der kantonale Richtplan Veloverkehr
(siehe Hinweiskarte Langsamverkehr)

« Der kantonale Sachplan Wanderroutennetz
(siehe Hinweiskarte Langsamverkehr)

« Befragung der Gemeinden im Rahmen des ersten
Agglomerationsprogramms

« Umfrage im Rahmen des Sport- und Erholungskonzepts Agglomeration
Interlaken (siehe auch Kapitel 2.3.10)

« Altersleitbilder einzelner Gemeinden
(siehe auch Kapitel 2.3.10)
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Abbildung 4-1:  Auszug Schwachstellenanalyse, Karte TBA OIK |

Kapazitat / sV24 Der markante Riickgang an Velopendlern von 40% auf 31% (1980 zu 2000)
Beeintrachtigungen muss durch unterstitzende Massnahmen umgekehrt werden.

sv25 Die stark frequentierten Bereiche (Fussganger) vom Westbahnhof bis
Metropol (insbesondere Postkreisel) und die vielen Velofahrenden auf der
Centralstrasse benétigen mehr Raum.

sV26 Von vielen negativ eingeschéatzt wird, dass in Interlaken keine Fussgénger-
zone vorhanden ist respektive zu viel Verkehr herrscht.

sv27 Die fur den Tourismus wichtigen Pferdekutschen in Interlaken verlieren bei
hohem Verkehrsaufkommen an Attraktivitat.

Sicherheit sV30 Einzelne gefahrliche oder unbefriedigende Fiihrungen des Veloverkehrs in
der Agglomeration (u.a. fehlende Markierungen, lokal ungentigende Stras-
senbreiten):

Knoten Bahnlibergang Bahnhof Interlaken West — Bernerhof, Goldswilvia-
dukt Interlaken, Aarebriicke Unterseen, Seestrasse Unterseen, A8 Liitsche-
ren - Darligen, Hauptstrasse Chrummeney (Wilderswil) — Zweilltschinen

sV31 Beeintrachtigung des Sicherheitsempfindens bei élteren Leuten auf Geh-
wegen und in Fussgangerzonen durch Velofahrer, Rollbrettfahrer und
Inline-Skater.

sv32 Gefahrliche oder unbefriedigende Fussgéangerfiihrung:
Aarebriicke Unterseen, Seestrasse Unterseen.
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Netzliicken sV34 Fehlende See- und Flussuferwege:
Interlaken — Darligen, Darligen — Leissigen (- Faulensee),
Ringgenberg — Brienz.

sv36 Licken im Wanderwegnetz:
Direktverbindung Wyssenau — Wanderweg Richtung Dérligen.

Abstellplatze sV37 Zuwenig (Uberdachte) Veloabstellplatze:
Interlaken Bahnhofe West und Ost, Wilderswil.

sv38 Matten wird als velofreundlich betrachtet, doch wiinscht man sich Verbes-
serungen bei den Veloabstellplatzen bei 6ffentlichen Einrichtungen, Ge-
schaften etc. In unterschiedlicher Weise tritt dieses Problem auch bei den
anderen Agglomerationsgemeinden auf.

Planerische sV39 Eine detaillierte Unfallanalyse zum Langsamverkehr liegt nicht vor.
Defizite, ungeniigende
Grundlagen

svV40 Der Verkehrsrichtplan Velo von 1988 ist nicht mehr aktuell.
sv4l Verkehrszahlen zum Langsamverkehr fehlen.

sv42 Es fehlt eine detaillierte Netzwiderstandskarte.

4.2.3 Chancen

cvVl Das bestehende Verkehrsnetz hat, ausser an wenigen Engpassen zu den
Tourismusspitzenzeiten, noch freie Kapazitaten. Ein moderates Wachstum
kann daher (abgesehen von der Ortsdurchfahrt Wilderswil) ohne Infrastruk-
turanpassungen aufgenommen werden.

cv2 Effizientere, umweltvertraglichere und sozialvertréglichere Mobilitat kann
noch unterstitzt werden (Freizeitverhalten und Verkehrsmittelwahl).

cvV3 Weitere Verbesserung der attraktiven Velowege férdern Tourismus und
Lebensqualitat.

cv4 Attraktive Geh- und Wanderwege fordern Tourismus und Lebensqualitat.

cv5 Weitere Tempo-30-Zonen erhdhen die Attraktivitat der Kernagglomeration
Interlaken fur den Langsamverkehr.

cv6 Die vorhandene linienférmige Siedlungsstruktur in die Teilregionen ermdg-
licht einfache OV-Angebotsanpassungen.

cv7 Die kurzen Wege und die flache Topographie in den Hauptsiedlungsgebie-
ten bieten optimale Voraussetzungen fur den Veloverkehr.

cv8 Madglichkeit einer P+R-Anlage auf dem Flugplatzareal Interlaken zur Umla-
gerung von motorisiertem Individualverkehr in Richtung Wilderswil und die
Lutschinentaler auf den 6ffentlichen Verkehr. Damit besteht die Chance im
Raum Flugplatzareal — Wilderswil — Lutschinentaler die bestehenden Ver-
kehrs- und Parkraumdefizite (auch fur Cars und Lastwagenanhanger)
grossraumig anzugehen.
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4.2.4 Erkenntnisse Referenzszenario 2030

Die Kapazitatsgrenzen der Strassen werden im Alltagsverkehr auch zukinf-
tig nicht erreicht.

Die heute bestehenden Kapazitdtsengpasse zu den Tourismusspitzenzei-
ten werden sich verstarken.

Es muss mit einem weiteren Wachstum im OV gerechnet werden.

Ohne Massnahmen sind die aufgezeigten Schwachen auch fiir das Refe-
renzszenario 2030 gultig und werden sich teilweise noch verstarken.

4.2.5 Analyse und Handlungsbedarf

Offentlicher Verkehr Da im OV mit einem Wachstum zu rechnen ist und der OV die sich verstér-
kenden Tourismusspitzen aufnehmen soll, missen Infrastrukturen nahe
den Kapazitatsgrenzen ausgebaut werden. Handlungsbedarf besteht insbe-
sondere bei der Strecke Interlaken — Spiez (partieller Doppelspurausbau)
und im Zusammenhang mit der Vision P+R Flugplatzareal bei der BOB-
Strecke Interlaken — Lutschental (Bedarfsanalyse und Machbarkeitsstudie
neue Bahnhaltestelle und Doppelspurausbau).

Weiterhin fehlen Direktverbindungen zu den Flughafen Zurich und Genf.

Motorisierter In der Region Oberland-Ost besteht ein gut funktionierendes Verkehrsnetz,

Individualverkehr welches durch den alltaglichen Verkehr auch in Zukunft nicht an seine
Kapazitatsgrenzen kommt. Die bestehenden Kapazitatsengpésse zu den
Spitzenzeiten des Freizeit- und Tourismusverkehrs werden hingegen weiter
zunehmen. Handlungsbedarf besteht insbesondere bei der Kantonsstrasse
in die Lutschinentaler und ihrer Verbindung nach Interlaken (mit Ortsdurch-
fahrt Wilderswil) und einzelnen Abschnitten der A8 (Aufhebung Mischver-
kehr / Trennung von Langsamverkehr und motorisiertem Verkehr).

Langsamverkehr Nachholbedarf besteht im Langsamverkehr. Zahlreiche kleinere Schwach-
stellen betreffend Sicherheit und Attraktivitat fur Velofahrende missen
angegangen werden. Die Attraktivierung des Veloverkehrs ist eine Chance
fir den Tourismus und die Verkehrsbewaltigung im Pendlerverkehr bei
geringen Infrastrukturkosten. Sie muss wahrgenommen werden.

Fur Fussgéanger sollen einzelne Netzllicken geschlossen werden.

Bodeli-Gemeinden In den Bodeli-Gemeinden verbessert sich die Situation dank der Umsetzung
des Verkehrsrichtplans Bédeli laufend. Nun muss das zweite Teilprojekt
crossbow angegangen werden (Verkehrsfuhrung). Weiterhin besteht Hand-
lungsbedarf bei der Einrichtung eines dynamischen Parkleitsystems, weite-
ren Tempo-30-Zonen und der Entscharfung von Gefahrenpunkten.

Mobilitatsmanagement Auf das Freizeitverkehrsverhalten und die Verkehrsmittelwahl kann durch
Angebote und Informationen positiv Einfluss genommen werden.

Die Idee einer P+R-Anlage auf dem Flugplatzareal Interlaken zur Umlage-
rung von motorisiertem Individualverkehr in Richtung Wilderswil und der
Litschinentaler auf den o6ffentlichen Verkehr, bietet die Mdglichkeit, die im
Raum Flugplatzareal — Wilderswil — Lutschinentaler bestehenden Verkehrs-
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und Parkraumdefizite (auch fur Cars und Lastwagenanhanger), grossrau-
mig in Angriff zu nehmen. Sie soll weiterverfolgt werden.

4.3 Landschaft, Tourismus und Umweltbelastung

Obwohl das Thema Tourismus - abgesehen von den verkehrlichen Belas-
tungen in der Analyse des Ist-Zustandes - nicht behandelt wurde, werden
hier festgestellte Starken und Schwéachen auch zu diesem Bereich aufge-
flhrt. Das Fehlen einer aktuellen Tourismusplanung mit Analyse ist als
Schwachpunkt aufgefihrt. Mit der Massnahme L4 wird die Erarbeitung
eines regionalen Tourismusentwicklungskonzepts RTEK in die Wege gelei-
tet.

4.3.1 Starken

Landschaft und Spektakulare Hochgebirgs- und Seenlandschaft von besonderer Schénheit
Natur und mit hohem touristischem Potential.

Vielerorts besteht eine intakte Natur mit reichhaltiger Fauna und Flora.

Viele elementare Landschaftsgebiete sind rechtlich geschitzt, u.a. besteht
das UNESCO Weltnaturerbe Schweizer Alpen Jungfrau-Aletsch.

Der regionale Richtplan 1984 und das regionale Landschaftsentwicklungs-
konzept R-LEK (2004) bilden eine gute Planungsgrundlage im Bereich
Natur und Landschaft.

Tourismus Bestand einer starken Tourismusinfrastruktur.

4.3.2 Schwéchen

Landschaft und sL1 Durch den Siedlungsdruck auf die Schutzgebiete und Siedlungsbegrenzun-

Natur gen des Richtplans 1984 besteht die Gefahr der Zersiedelung um die
regionalen Zentren und Tourismusorte. Damit verbunden ist eine Gefahr-
dung der Landschaftsqualitat.

sL2 Beeintrachtigung der Landschaft in touristisch stark genutzten Gebieten.

sL3 Zunehmender Druck auf Wildtiere durch den Tourismus auch abseits der
intensiv genutzten Gebiete (z.B. Wildtierkorridor Wyssenau versus Golf-
platz).

sL4 Gefahr der weiteren Segmentierung der Lebensrdume (Wildtierkorridore,
Gewasserraume, Hecken).

sL5 Die Schutz- und Schongebiete des regionalen Richtplans 1984 missen
aufgearbeitet werden.

sL6 Fehlen einer aktuellen regionalen Planung fur Schiessplatze.

sL15 Starke Beeintrachtigung des wichtigen Wildtierkorridors BE 15 Grosser
Rugen / Golfplatz / Unterseen insbesondere durch die A8, die Bahnlinie und
Zaune.
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Tourismus sL8 Hohe saisonale Schwankungen des Tourismus.

sL9 Es bestehen Nutzungskonflikte bei den verschiedenen Freizeittatigkeiten:
Wanderer und Mountainbiker auf gleichen Wegen.

sL10 Fehlen einer aktuellen regionalen Tourismusplanung mit Situationsanalyse.

sL11 Fehlen von Vorgaben und einer Koordination fiir Resort-Projekte auf regio-
naler Ebene.

sL12 Die Vielzahl der Tourismusorganisationen erschwert die Schaffung von
koordinierten, regionalen Angeboten (z. B. fir Vermarktung, An-/ Abreise
oder die Besucherfuhrung).

Umweltbelastung sL13 Zunahme von Naturgefahren in Folge der Klimaerwarmung (Riickgang von
Gletschern und Permafrost, Zunahme von Starkniederschlagen, Rutschun-
gen und Murgangen)

sL14 Die Versorgungssicherheit ist bei Naturereignissen nicht immer sicherge-
stellt (Lutschine Bonigen / Interlaken).

4.3.3 Chancen

cL1 Starkung der wichtigsten Tourismusgebiete von Uberregionaler Bedeutung.

cL2 14 Ortsbilder in der Region Oberland-Ost sind im Bundesinventars der
schitzenswerten Ortshilder ISOS als "von nationaler Bedeutung" eingetra-
gen. Es bestehen detaillierte Beschreibungen und Empfehlungen, die zu
ihrer Erhaltung beitragen kénnen.

4.3.4 Erkenntnisse Referenzszenario 2030

Der Druck auf die Landschaft wird weiter anhalten.

Schaden durch Naturereignisse werden zunehmen.

4.3.5 Analyse und Handlungsbedarf

Landschaft Die Erhaltung der vielféltigen Landschaft und der Naherholungsgebiete in
unmittelbarer Néahe zu den Siedlungszentren, ist fir die Lebensqualitat und
die Wirtschaft (Tourismus) in der Region essentiell. Die bestehenden Sied-
lungsgrenzen und Schutzgebiete des regionalen Richtplans 1984 missen
daher aufgearbeitet, weitergefiihrt und gestarkt werden.

Tourismus Im Tourismus missen bestehende Planungsinstrumente aktualisiert wer-
den. Handlungsbedarf besteht bei der Koordination verschiedener Touris-
musprojekte (u.a. Resorts) und Nutzungskonflikten.

Umwelt Eine besondere Herausforderung besteht in der Region durch die Zunahme
von Naturgefahren durch den Klimawandel. Unter anderem besteht Hand-
lungsbedarf zur Sicherung der Versorgung bei Naturereignissen (Hochwas-
sersituation auf dem Bddeli).
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4.4 Fazit

Wichtigste Starken — Schwachen

Die Agglomeration Interlaken besitzt eine hohe
Wohnattraktivitat. Der Bevdlkerungszuwachs

zwischen 1990 und 2008 ist fast ausschliesslich
auf Zuwanderungsgewinne zuriickzufiihren und
lag Uber demjenigen des Kantonsdurchschnitts.

Agglomerationsstruktur: Kerngemeinden grenzen
direkt an das landliche Umland (vgl. Bern mit
Stadtzentrum, innerem und dusserem Agglomera-
tionsgdrtel).

Pendlerverkehr: geringe Agglomerationsgrésse
(Bevdlkerung, Arbeitsplatze) mit entsprechend
schwach ausgepragten Pendlerproblemen.

Agglomeration mit Tourismus als prioritdrem
Wirtschaftszweig

Tourismusverkehr: im Gegensatz zu den Pendlern
verursacht das Verkehrsaufkommen durch den
Tourismus zu bestimmten Tages- resp. Jahreszei-
ten Verkehrsprobleme (Ortsdurchfahrt Wilderswil,
A8). Inshesondere bei Schlechtwetter verlegen
zahlreiche Besucher aus der gesamten Region ihr
Tagesprogramm in das Tourismuszentrum.

Durch die Autobahn A8 mit den vier Anschliissen
ist eine Vollumfahrung der Agglomeration Interla-
ken vorhanden. In anderen Agglomerationen ist

dies ein Fernziel (Biel mit beschlossener A5, Bern
mit der Diskussion einer West- und Sidtangente).
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Handlungsbedarf

Die Lebensqualitat ist ein wichtiger Standortfak-
tor fur die Wohn- (und Tourismus-) Agglomerati-
on. Eine langfristig ausgerichtete Verkehrs- und
Siedlungsplanung, welche die Anforderung der
Nachhaltigkeit erfillt, ist somit nicht zuletzt auch
fur die wirtschaftliche Entwicklung von grosser
Bedeutung.

Die Agglomeration Interlaken bildet einen weit-
gehend zusammenhangenden funktionalen
Raum. Strategien und Massnahmen sind gréss-
tenteils fir den gesamten Agglomerationsraum
gultig, resp. kdnnen angewendet werden.

Eine allféllige Bevolkerungszunahme verscharft
die heutigen, wenig ausgepragten Pendlerprob-
leme nur unwesentlich, da praktisch Uberall die
Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems ausrei-
chend ist.

Massnahmen zugunsten des Langsamverkehrs
und der Aufenthaltsqualitét (nutzungs- anstelle
verkehrsorientierten Strassenrdumen) ist in der
Tourismusstadt Interlaken ein zentrales Anlie-
gen.

Die spezifische Verkehrsproblematik muss mit
auf die Tourismusagglomeration zugeschnitte-
nen Massnahmen angegangen werden (Ver-
kehrsinformation, Verkehrs- und Parkierungs-
leitsystem, Parkplatzbewirtschaftung).

Die Agglomeration besitzt bereits eine ,Entlas-
tungsstrasse”, mit welcher bei konsequenter
Umleitung des Durchgangsverkehrs auf die A8
(Verkehrslenkung) eine weitere Entlastung der
Kerngemeinden bewirkt werden kann.
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Wichtigste Starken — Schwachen

Ein moderates Bevélkerungswachstum ist eine
Chance fur die ganze Region.

Die Zunahme alterer Menschen fiihrt zu verander-
ten Bediirfnissen an die Infrastruktur.

Der Mischverkehr an der A8 fuhrt zu Sicherheits-
und Kapazitatsproblemen.

Der OV kann ein hohes Angebot anbieten. Rich-
tung Zurich ist die Bahnanbindung der Region
ungentgend. In die Litschinentédler besteht eben-
falls ein Bahnengpass

Viele kleinere Schwachstellen im Langsamverkehr
kdnnen mit einfachen Massnahmen behoben
werden.

Die Agglomeration und die Region weisen eine
hohe landschaftliche Qualitat und eine entspre-
chend hohe wirtschaftliche Bedeutung des Tou-
rismussektors auf. Damit verbunden sind jedoch
auch negative Auswirkungen.

Insbesondere der Alpenraum ist zunehmenden
Naturgefahren ausgesetzt.

Der Siedlungsdruck auf die Landschaft erhdht
sich. Der Richtplan von 1984 muss abgeltst
werden.
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Handlungsbedarf

Ein qualitatives und massvolles Wachstum an
den bestehenden Siedlungsschwerpunkten wird
durch das moderate Wachstum unterstitzt. Die
Abwanderung aus den peripheren Orten muss
aufgehalten werden.

Es besteht die Gefahr, dass die sich langsam
verdndernden Bedurfnisse zu spéat oder unge-
niigend beachtet werden.

Die Region muss sich fiir die Umsetzung der
Massnahmen der ZMB an der A8 gegenuber
dem Astra vermehrt einsetzen.

Die Region steht in harter Konkurrenz zu weite-
ren nationalen Ausbauwiinschen.

Um den Modal-Split langfristig zugunsten von
OV und LV zu verbessern ist die punktuelle
Verbesserung der Infrastruktur notwendig.

Das wirtschaftliche touristische Potential ist
langfristig zu sichern. Die vermehrten Konflikte
der touristischen Entwicklung sind mit Mass-
nahmen zu minimieren.

Erhaltungsmassnahmen fiir die Hauptverbin-
dungsachsen werden immer wichtiger. Die
knappen finanziellen Mittel erfordern einen
optimierten Mitteleinsatz.

Die Ablosung des Richtplans von 1984 darf nicht
zu einer Reduktion von Vorranggebieten und
Siedlungsbegrenzungslinien auf Kosten der
Landschaft fihren.
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5 Zukunftsbild, Ziele und Umsetzungsstrategie

Zukunftsbild, Das Zukunftshild zeigt in grossen Zlgen auf, wo Region und Agglomerati-

Ziele und Strategie on langfristig (Zeithorizont 2030) ihre Entwicklungsschwerpunkte und ihre
Natur- und Landschaftsrdume haben sollen. Es stellt einen langfristigen
Soll-Zustand dar, welcher sich an der vorangegangenen Analyse orientiert.
Es ist mit den Ubergeordneten Strategien auf kantonaler Ebene konsistent.

Um den Soll-Zustand zu erreichen, braucht es detailliertere Ziele (Kapitel
5.2), welche sich an den wichtigsten Herausforderungen orientieren.

Um die Ziele zu erreichen, miussen sie fir die Massnahmen in einer Um-
setzungsstrategie (Kapitel 5.3) festgelegt werden.

5.1 Zukunftsbild

Erarbeitungsprozess Fur die Erarbeitung des Zukunftshildes wurden Workshops mit den Ge-
meinden durchgefihrt. Dabei wurden die von den Gemeinden gewiinschten
und teilweise bereits planerisch definierten Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklungen zusammengetragen und diskutiert.

Die Protokolle der Workshops befinden sich im Anhang A13.

Stossrichtung Die Agglomeration Interlaken ist gepragt durch spektakuldre Hochgebirgs-
landschaften, Taler mit steilen Abhangen und das breite Haupttal der Aare
mit dem Brienzer- und Thunersee. Mit den umliegenden Regionen verbun-
den ist sie Uber das Aaretal und die Passe Briinig, Susten und Grimsel.

Um die stadtisch gepragte Agglomeration bestehen zahlreiche Dorfer sowie
historisch gewachsene Streusiedlungsgebiete. Die abwechslungsreiche
Siedlungsstruktur ist ein bedeutendes touristisches Potenzial.

Mit dem Agglomerationsprogramm Interlaken und dem regionalen Gesamt-
verkehrs- und Siedlungskonzept Oberland-Ost sollen diese spannungsvol-
len Unterschiede geférdert und ihr Potenzial mit einer optimalen Abstim-
mung von Siedlung und Verkehr in Wert gesetzt werden. Dazu beitragen
sollen starke, attraktive Zentren und Subzentren mit hoher Lebensqualitat in
einer intakten, gepflegten Landschaft und eine nachhaltige Tourismusent-
wicklung in den Téalern.

In den Leitbildern Region (Abbildung 5-1) und Agglomeration (Abbildung
5-3) wird diese Stossrichtung weiter ausgearbeitet und ortlich verankert.
Folgende Leitséatze sind dabei massgebend:
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5.1.1 Leitsatze

Langfristig ausgerichtete | Konzentration auf bestehende Siedlungsgebiete

Leitsatze Im Wissen um die besondere landschaftliche Qualitat der Region soll sich
die weitere Entwicklung auf die bestehenden Siedlungsgebiete konzentrie-
ren (Siedlungsentwicklung nach innen).

Erhaltung wertvoller Landschaftsraume

Wertvolle Landschaftsrdume und —korridore sollen erhalten werden, indem
sie durch Siedlungsbegrenzungslinien langfristig vor Uberbauung geschiitzt
werden (Siedlungsbegrenzung nach aussen).

Schutz vor Naturgefahren

Wichtige Siedlungsgebiete und Infrastrukturen sollen durch Freihalteberei-
che oder durch bauliche Massnahmen vor vermehrten Naturgefahren
geschutzt werden.

Festsetzung von Zentren der 3. und 4. Stufe
Es werden Zentren der 3. und 4. Stufe festgelegt, welche eine konzentrierte
Siedlungsentwicklung stéarken sollen.

Optimierung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur

Das insgesamt zu erwartende moderate Bevdlkerungswachstum ermdglicht
es, die bestehende Infrastruktur zu optimieren, ohne dass massgebliche
Ausbauten notwendig wéren. Saisonale Verkehrsspitzen sollen durch
kombinierte Ansatze vertraglich gemacht werden.

Hohe OV-Erschliessung gewahrleisten

Die wichtigen touristischen Verbindungen mit einer fiir die peripheren Orte
uberdurchschnittlichen OV-Erschliessung sollen langfristig erhalten bleiben
und den Gebieten eine gute Anbindung an die Zentren ermdglichen.

Regional koordinierter Mitteleinsatz
Insgesamt erfordern die knappen Ressourcen einen regional koordinierten
Mitteleinsatz.
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5.1.2  Zukunftsbild Region

Der Agglomeration Interlaken kommt in der Region Oberland-Ost eine
starke Zentrumsfunktion zu. Zum besseren Verstandnis der damit verbun-
denen Wechselwirkungen wird zunéchst das Zukunftsbild der Region
erlautert. Es orientiert sich an den Leitséatzen (siehe oben).

Abbildung 5-1:  Zukunftsbild Region Oberland-Ost. Grafik: IC Infraconsult

Siedlung

- Konzentration (Innere Verdichtung) der Siedlungsentwicklung in den
Zentren 3. und 4. Stufe (siehe Zukunftsbild).

- Moderate Siedlungsentwicklung (Innere Verdichtung) in den gut mit OV
erschlossenen bestehenden Siedlungsgebieten der regionalen Schwer-
punktgebiete Siedlung (siehe Zukunftsbild).

- Verzicht auf Siedlungsentwicklung ausserhalb bestehender Siedlungen.

Verkehr

Offentlicher Verkehr OV:
- Moderater Ausbau des OV-Angebotes entsprechend der Nachfrage.

- Erhalten der guten OV-Erschliessung peripherer Orte.

Motorisierter Individualverkehr MIV:

- Beibehaltung der linearen Struktur der Verkehrsachsen (siehe Zukunfts-
bild). Verzicht auf neue Umfahrungen und Kapazitatserweiterungen
(Ausnahme: Umfahrung Wilderswil).
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Langsamverkehr LV:
- Attraktivierung und Erganzung des Velo- und Wanderwegnetzes.

Landschaft und Tourismus
- Erhaltung der spektakularen Landschaft in ihrer ganzen Qualitat.

- Erhaltung der Landwirtschaftsflachen und vorhandenen Kleinstrukturen
(Einzelbdume, Hecken, etc.).

- Die touristische Entwicklung orientiert sich weiterhin an den bestehen-
den Verbindungsachsen, touristischen Verbindungen und Austausch-
raumen (siehe Zukunftsbild).

- Konzentration und Férderung des Tourismus in den Zentren und Tou-
rismusgebieten von Gberregionaler Bedeutung (siehe Zukunftshild).

5.1.3  Zukunftsbild Agglomeration

Ausgehend vom Zukunftsbild der Region wird ein detaillierteres Zukunfts-
bild fur die Agglomeration Interlaken skizziert, anhand der Bereiche Sied-
lung, Verkehr und Landschaft. Die Landschatft ist integraler Bestandteil und
somit die Grundlage fir das Konzept der Siedlungsentwicklung in der
Agglomeration.

Die in der Abbildung 5-2 eingezeichneten Natur- und Landschaftskorridore
sollen langfristig gesichert werden. Die Siedlungsentwicklung soll sich im
braun dargestellten bestehenden Siedlungsraum konzentrieren.

Sicherung der Natur- und
Landschaftskorridore,
Siedlungskonzentration
auf Kerngebiete

Abbildung 5-2:  Raumliche Gliederung Agglomeration Grafik: IC Infraconsult
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Abbildung 5-3:  Zukunftsbild Agglomeration Interlaken. Grafik: IC Infraconsult

Siedlung

- Konzentration (Innere Verdichtung) in den gut mit OV erschlossenen
bestehenden Bauzonen (siehe Zukunftsbild). Verzicht auf Siedlungs-
entwicklung ausserhalb bestehender Siedlungen.

- Siedlungsentwicklung an den bezeichneten Schwerpunkten Wohnen
und Arbeiten (siehe Zukunftshild).

Verkehr

Offentlicher Verkehr OV:
- Partieller Doppelspurausbau der Bahnstrecke Interlaken-Spiez zur
Verbesserung der Fernverkehrsanschliisse von Interlaken.

- Behebung von weiteren Schwachstellen und Moderater Ausbau des OV-
Angebotes entsprechend der Nachfrage.

- Erhalten der guten OV-Erschliessung peripherer Orte.
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Motorisierter Individualverkehr MIV:

- Beibehaltung der linearen Struktur der Verkehrsachsen (siehe Zukunfts-
bild). Verzicht auf Ausbauten und Erweiterungen (Ausnahme: Umfah-
rung Wilderswil).

- Verkehrsberuhigung im Ortskern Wilderswil. Entlastung vom grossen
Verkehrsaufkommen wahrend den touristischen Spitzenzeiten durch
den Bau einer neuen Umfahrungsstrasse (siehe Zukunftshild).

- Verkehrsberuhigung in den Kerngemeinden Interlaken, Matten und
Unterseen. Die weitere Umsetzung des Verkehrsrichtplans Bddeli bein-
haltet eine bessere Verkehrslenkung und eine vertraglichere Gestaltung
der Strassenrdume fur Fussganger und Velofahrer ("Flaniermeile"). Da-
durch wird die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt deutlich verbessert
(siehe Zukunftsbild).

- Prifen der Einrichtung einer Park+Ride-Anlage am Sidende des Flug-
platzareals zur Umlagerung von MIV in Richtung Litschinentéler auf den
OV, zur Behebung des Parkraumdefizits in den Liitschinentdlern und zur
Behebung der Abstellproblematik auf dem Bodeli und in Wilderswil
durch Cars und Lastwagenanhanger. Die Vision beinhaltet eine Ge-
samtverkehrsbetrachtung Flugplatzareal, eine direkte Zufahrt von der
Autobahn, eine neue Bahnhaltestelle Flugplatz und eine Bedarfsanalyse
Doppelspurausbau Interlaken-Zweilttschinen.

Langsamverkehr LV:
- Attraktivierung und Ergénzung des Velo- und Wanderwegnetzes.

Landschaft

- Erhaltung und Aufwertung der Landschaftskorridore und —rdume (siehe
Zukunftsbild).

- Erhaltung und Aufwertung wichtiger Griinrdume in den Siedlungsgebie-
ten (siehe Zukunftsbild).

- Erhaltung der Landwirtschaftsflachen und vorhandenen Kleinstrukturen
(Einzelbdume, Hecken, etc.).

5.1.4  Erlauterungen zum Zukunftsbild Agglomeration

Schwerpunkte Siedlungsentwicklung:
Im Zukunftsbild sind die im Sinne der Leitsétze optimalen regionalen Wohn-

und Arbeitsplatzschwerpunkte (Massnahmen S2) und Vorranggebiete fur
regionale Siedlungserweiterungen (Massnahme S3) abgebildet:

Zentrale - S3w-1: Uechteren Interlaken

Wohnschwerpunkie S3w-2: Herreney-Tschingeley Interlaken/Unterseen

- S3w-5: Wilderswil Std

Forderung attraktiver - S3w-4: Ringgenberg

Wohnlagen - S3w-3: Ostlich Zubringer Oberlandstrasse Bonigen

- S3w-6: Umstrukturierung ehemalige Zementwerke Darligen
(es sind auch Arbeitsplatze vorgesehen)
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Bahnhof Interlaken-Ost - S2a-1: Umnutzung Giterareal-Ost Interlaken (UONTr. 17)
Flugplatz Interlaken - S3a-2: Flugplatz Halle 1 Matten
(NIRP) - S3a-3: Wilderswil

Landschaftsraume und -korridore:

Folgende Landschaftskorridore und —raume werden im Zukunftsbild be-

zeichnet:
Korridor Der Landschaftskorridor zwischen Thunersee und der Kernagglomeration
Stadtfeld-Neuhaus- verbindet die Landschaftsschongebiete Neuhaus und Darliggrat (regionaler
Wyssenau-Darligrat Richtplan 1984) mit den Fruchtfolgeflachen des Stadtfelds Unterseen.

Damit beinhaltet er auch den Wildtierkorridor von tberregionaler Bedeutung
BE 15 und das bedeutende Naturschutzgebiet Wyssenau (u.a. Flachmoor
und Auengebiet von nationaler Bedeutung).

Er markiert den westlichen Siedlungsrand der Kernagglomeration und hat
eine grosse Bedeutung als Naturraum, Wildwechsel, Naherholungsgebiet
und Landwirtschaftsgebiet.

Korridor Vom Burgseeli in Ringgenberg tber das Landschaftsschongebiet Lanzenen
Burgseeli-Brienzersee- beim Aareausfluss des Brienzersees (regionaler Richtplan 1984) verlauft
Grosser Ruuge ein Landschaftskorridor in stidwestlicher Richtung entlang dem Ortsrand

von Matten bis hinliber zum Grossen Rugen. Er grenzt die Kernagglomera-
tion gegen Ringgenberg, Bonigen und Wilderswil ab und ist u.a. bedeutend
fur die Erhaltung einer attraktiven Siedlungsstruktur mit erkennbaren Orts-
randern.

Raum Riedli Der landschaftlich wertvolle Hang siiddstlich von Bonigen ist ein Land-
schaftsschongebiet des regionalen Richtplans 1984.

Raum Breitlauenen Auch die Breitlauenen ist ein Landschaftsschongebiet des regionalen
Richtplans 1984 mit abwechslungsreich gegliederten Alpweiden und einer
attraktiven Aussichtslage.

5.2 Ziele
Mittel- bis langfristige Die Zielsetzungen entsprechen einer mittel- bis langfristigen Optik auf dem
Optik Weg zur Realisierung des Zukunftsbilds und somit der Bewaltigung der

wichtigsten Herausforderungen. Die Ziele werden im Kapitel "Massnahmen
weiter konkretisiert.

Grundsatz Ziel ist es, Uberkommunal eine zweckmassige Siedlungsentwicklung vorzu-
zeichnen, die einen haushalterischen Umgang mit dem Boden und eine
rationelle Verkehrserschliessung ermdglicht.
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5.2.1  Wichtigste Herausforderungen

Um den Kontext der Ziele besser verstehen zu kénnen, seien an dieser
Stelle die folgenden Hauptherausforderungen fiir die Region noch einmal
aufgefihrt:

Ruckblick: Die wichtigsten

Wie kann die Attraktivitat der Region Oberland-Ost als Tourismusdestinati-
Herausforderungen

on und als attraktive Wohnregion mit einer nachhaltig ausgerichteten Ver-
kehrs- und Siedlungsplanung erhalten und weiterentwickelt werden?

Wie kénnen wertvolle Landschaftsraume langfristig erhalten und vor Uber-
bauung geschiitzt werden?

Wie kann der vermehrt auftretenden Gefahrdung von Siedlung und Ver-
kehrswegen durch Naturgefahren langfristig begegnet werden?

Wie kénnen die Kernbereiche der Bédeligemeinden und von Wilderswil
vom Verkehr entlastet und die Verhéltnisse fiir den OV und den Langsam-
verkehr verbessert werden?

5.2.2  Ziele der Entwicklungsstrategie 2011

Querbezug Entwicklungs- Viele Herausforderungen wurden bereits in der Entwicklungsstrategie 2011
strategie 2011 (Neue erkannt und mit dem Forderprogramm Oberland-Ost 2012-2015 in zahlrei-
Regionalpolitik NRP) chen Bereichen mit Massnahmen angegangen.

Uberprifung im Rahmen  Im Rahmen der Workshops zum Zukunftsbild mit den Gemeinden wurde

von Workshops die Entwicklungsstrategie auf ihre Aktualitdt und Bedeutung fir RGSK und
Agglomerationsprogramm hin Uberprift. Fir die Bereiche Siedlung, Verkehr
und Landschaft werden die Ziele durch die nachfolgend ausgewiesenen
Ziele und ihre Strategie erganzt. In der aktuellen Entwicklungsstrategie
2011 wurden die Ziele dementsprechend aktualisiert. Insbesondere fir die
Bereiche Flora und Fauna, Naturgefahren, Tourismus und Luft und Larm
wird fur die Ziele auf die Entwicklungsstrategie gemass Anhang A15 ver-
wiesen.

Die Ausarbeitung von Entwicklungsstrategie und Férderprogramm geschah
unter aktiver Mithilfe breiter Kreise aus der ganzen Region. Es wurden drei
teilregionale Arbeitsgruppen mit Gemeinde- und Fachorganisationsvertre-
ter- und vertreterinnen eingesetzt. An der Mitwirkung zum RGSK und dem
Agglomerationsprogramm beteiligte sich die Bevilkerung aktiv mit vielen
Stellungnahmen. Sie stimmte den Stossrichtungen der Entwicklungsgrund-
satze zu. RGSK und Agglomerationsprogramm kénnen sich deshalb auf
eine breite Akzeptanz der formulierten Entwicklungsstrategie abstitzen.
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5.2.3 Zielsetzungen Siedlung

Ziele Siedlung Kernorte sollen weiter aufgewertet und zentrale Siedlungsgebiete
verdichtet werden . Attraktive Zentren mit einer gegenuber heute geringe-
ren Larm- und Luftbelastung férdern zusammen mit zentralen Einkaufs- und
Freizeitmdglichkeiten gute Wohn- und Arbeitsstandorte mit entsprechend
geringeren Verkehrswegen.

Die Abstimmung von Siedlungsentwicklung und Verkehrsangebot ist
ein zentrales Anliegen der gesamten RGSK- und Agglomerationspro-
gramme-Erarbeitung. Neue Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte sollen an
den bestgeeigneten Standorten und dem Bedarf entsprechend festgelegt
werden. Je starker die Siedlungen in schlecht erschlossenen Gebieten
wachsen, desto grosser ist der Bedarf an zusatzlicher Strasseninfrastruktur
und an neuen Angeboten im 6ffentlichen Verkehr und desto héher sind die
Kosten fur Bund, Kanton und Gemeinden.

Die im regionalen Richtplan von 1984 eingeleitete verbindliche Abgren-
zung des Siedlungsgebietes  zur landwirtschaftlichen Nutzflache und zum
touristisch genutzten Naturraum soll konsequent fortgesetzt werden. Dabei
wird einerseits eine zweckmassige innerregionale Siedlungsstruktur ange-
strebt, anderseits soll die landschaftliche Qualitdt und somit die touristische
Attraktivitat erhalten und aufgewertet werden.

Der Tourismus soll mittels attraktiven Angeboten — welche sich an nach-
haltigen Kriterien orientieren — gestarkt werden.

5.2.4  Zielsetzungen Verkehr

Ziele Verkehr Die wichtigen touristischen und regionalen Verbindungsachsen sind
langfristig zu sichern und qualitativ zu verbessern . Da die Region
bereits heute ein gutes Angebot an Verkehrsinfrastruktur hat und nicht mit
einer Gibermassigen Verkehrszunahme zu rechnen ist, wird eine der Her-
ausforderungen sein, wie die Region angesichts zunehmender Naturgefah-
ren ihre Infrastruktur langfristig mit einer hohen Verfiigbarkeit erhalten kann.

Massnahmen, die den Verkehr vermeiden, verlagern und vertraglich
gestalten , stehen im Vordergrund gegentber Ausbauten.

Verkehr vermeiden dank Abstimmung von Siedlungsentwicklung und
Verkehrsangebot bedeutet, dass die Siedlungsentwicklung dort zu kon-
zentrieren ist, wo bereits bestehende Verkehrs- und Personenstrome die
neuen Siedlungsinfrastrukturen nutzen kénnen. Dies erfordert die Konzent-
ration der Siedlungsentwicklung an Standorten mit einer guten OV-
Erschliessung. Die Entwicklung von Wohn- und Arbeitsgebieten soll des-
halb prioritér an zentralen Lagen und gut erschlossenen Gebieten gefordert
werden sowie an Standorten, wo eine kostenglinstige Erschliessung durch
den offentlichen Verkehr gewahrleistet werden kann. Weitergehende Mass-
nahmen zur Vermeidung, wie finanzielle Anreize (z. B. OV- Vergiinstigun-
gen wie Jahresfahrkarte Jungfrauregion auch fur Berufs- und Schulfahrten),
Parkraumbewirtschaftung und Park + Ride, sollen geprift werden.

81



AP S+V Interlaken. Erlauterungsbericht. Kurzfassung Lg| nfraconsult

Die Verlagerung vom individuellen Privatverkehr auf den &ffentlichen oder
den Langsamverkehr ist ein Mittel, um das Verkehrssystem funktionsfahig
zu halten und die Auswirkungen zu minimieren.

Vertraglich gestalten bedeutet Koexistenz der verschiedenen Verkehrs-
mittel statt Dominanz eines Einzelnen — dieser Grundsatz des sogenannten
.Berner Modells” soll konsequent umgesetzt werden. Dazu gehoren Ver-
kehrsdosierung und —lenkung aber auch die Sicherstellung eines flissigen
Verkehrsablaufs und attraktive Ortskerne fiir den Langsamverkehr.

5.2.5 Zielsetzung Landschaft

Ziele Landschaft Um die attraktive und vielfaltige Landschaft erhalten zu kénnen, soll deren
Sicherung durch Vorranggebiete fir Natur und Landschaft  sowie Vor-
ranggebiete fir Landwirtschaft  unterstiitzt werden. Dabei sollen die im
Richtplan von 1984 festgelegten Gebiete ibernommen und wo notwendig
erweitert werden.

Der Erhaltung und Schaffung von Kleinstrukturen in siedlungsnahen
Gebieten soll besondere Beachtung geschenkt werden. Es gelten weiterhin
die Planungen R-LEK 2004, Teilrichtplan ,Okologische Vernetzung (2012)*
und (bis zu seiner Ablésung) der Richtplan 1984 (siehe Hinweisplan 4).
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5.3 Umsetzungsstrategie

Die Umsetzungsstrategien verdeutlichen, welche strategischen Ansétze die
oben beschriebenen Ziele unterstitzen.

Die Nummern dienen der Zuordnung zu den Massnahmen in Kapitel 6.

Grundsatze uGl Alle Mdglichkeiten koordiniert einsetzen: Einseitige Strategien fuhren
nicht zum Ziel. Besser ist eine Kombination von verkehrslenkenden Mass-
nahmen und gezielten Anpassungen des Verkehrssystems in Abstimmung
mit den Zielen der Siedlungsentwicklung.

uG2 Die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt  soll insbesondere in den Zentren der
3. und 4. Stufe fur Einheimische und Gaste weiter verbessert werden. Die
Zahl der heute vorhandenen Arbeitsplatze soll auch langerfristig gehal-
ten werden.

uG3 Anbindung nach Aussen : Die Anbindung der Region an die benachbarten
ausserkantonalen Gebiete ist zu pflegen und zu starken.

uG4 Bedurfnisse alterer Menschen : Die Bedirfnisse der zunehmenden Bevol-
kerungsgruppe alterer Menschen ist angemessen zu bericksichtigen.

5.3.1 Umsetzungsstrategie Siedlung

Kernorte aufwerten und zentrale Siedlungsgebiete verdichten

uS1 Konzentration der Siedlungsentwicklung auf den definierten Entwick-
lungsachsen und den Zentren der 3. und 4. Stufe. Im Streusiedlungsgebiet
ist die Siedlungsentwicklung auf die landlichen Kernorte zu konzentrieren.

uS2 Siedlungswachstum nach innen:  Um eine innere Verdichtung zu ermog-
lichen sollen frei werdende Siedlungsflachen umgenutzt werden. Sie haben
Vorrang gegeniber Neueinzonungen. Innere Potentiale sind zu nutzen und
zu fordern (bestehende Bauzonenreserven, Brachen, Verdichtungs- und
Umstrukturierungsgebiete, Anpassung von Ausnitzungsziffern etc.).

uS9 Siedlungsbegrenzung nach aussen:  Die Begrenzungen der Siedlungs-
entwicklung des Richtplans von 1984 sind zu Gibernehmen und zu ergan-
zen. Dadurch sollen wichtige Landschaftsraume langfristig vor dem Sied-
lungsdruck geschitzt und das vielféltige Landschaftsbild erhalten werden.

uS3 Die Aufwertung von zentralen Siedlungsgebieten  soll geférdert werden.
Die gestalterische Qualitat (hohe Baukultur) der Siedlungsentwicklung ist
dabei besonders zu beachten.

Abstimmung von Siedlungsentwicklung und Verkehrsangebot

uS4 Um die Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung zu ermdgli-
chen, sollen Bildungs-, Einkaufs- und weitere Einrichtungen an guten
Knotenpunkten des 6ffentlichen Verkehrs, vorrangig in Zentren der 3.
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und 4. Stufe und entlang der Entwicklungsachsen konzentriert werden.

uS5 Grgssere Siedlungserweiterungen sollen regional festgelegt werden ,
um die besten Standorte beziglich ihrer Auswirkungen auf Verkehr, Land-
schaft und der gewlinschten regionalen Entwicklung auswéhlen zu kénnen.
Sie sollen auf Gebiete mit einer guten OV-Erschliessung konzentriert wer-
den. Als Ziel sollen Einzonungen mindestens in der OV-Giiteklasse D
liegen.

uS6 Es sind Entwicklungsschwerpunkte fiir Wohnen und Arbeiten zu defi-
nieren . Die Gebiete miissen mindestens die OV-Giiteklasse D, in begriin-
deten Ausnahmeféllen Klasse E aufweisen. Neue ESP dirfen Wohngebiete
nur unbedeutend zusatzlich verkehrlich belasten.

Attraktive Wohnstandorte

uS7 Die Attraktivitat der bestgeeigneten Wohnstandorte (insbesondere in
den Zentren der 3. und 4. Stufe) soll aktiv geférdert werden . Ein qualitativ
gutes Wohnumfeld stiitzt sich auf ein umfassendes Angebot in den Berei-
chen Bildung, Kultur, Sport und Freizeit sowie durch eine gute OV-
Anbindung (vgl. Anforderungen an Neueinzonungen) und Massnahmen zur
Steigerung der Wohnungsbelegung oder durch Schaffung von zentral
gelegenen, grosseren Wohniberbauungen in den Zentren.

uS8 In der gesamten Region soll die Koordination der Raumplanung  verstarkt
werden (z.B. Vereinheitlichung der Begriffe von Bau- und Zonenvorschrif-
ten, Erschliessungsanforderungen fiir neue Einzonungen, Stellungnahmen
der Regionalkonferenz zu Ortsplanungsrevisionen sowie Vorgaben bezig-
lich der gestalterischen Qualitat an Bauten an besonderen Lagen).

5.3.2 Umsetzungsstrategie Verkehr

Verbindungsachsen langfristig sichern und qualitativ verbessern

uvl Die Region setzt sich dafir ein, dass Kanton und Bund fir die bestehenden
Verbindungsachsen gentigende betriebliche und finanzielle Mittel bereitstel-
len, damit eine hohe Verfugbarkeit gewéhrleistet werden kann.

uv2 Bei Naturereignissen soll die Erreichbarkeit durch ein subsidiares Versor-
gungssystem gewahrleistet werden.

Vertraglich gestalten

uv3 Der Verkehr soll vertraglich gestaltet werden, indem der Durchgangsver-
kehr von Wohngebieten fern gehalten wird und die Geschwindigkeiten der
Verkehrsteilnehmer angeglichen werden (u.a. Ortskernumgestaltung,
Tempo-30-Zonen).

uv4 Die Erreichbarkeit von Zentren soll durch Verkehrssteuerungs- und Infor-
mationssysteme verbessert werden (Pfortner, Leitzentrale, Staumeldungen
etc.).

uvé Die Mobilitat der Seniorinnen und Senioren ist so lange wie mdglich zu
gewabhrleisten. Als Fussgéanger und Velofahrer sollten sie sich sicher fihlen.
Die Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel sollte erleichtert werden, damit
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auch altere und behinderte Birgerinnen und Birger am sozialen Leben in
der Gemeinde und Region teilnehmen kénnen.

Verlagern

uVv7 Nur falls es aus Sicherheits- und Vertraglichkeitsgriinden nicht anders
maglich ist, diirfen Strassenausbauten in Betracht gezogen werden. Die
positive Kosten-Nutzen-Bilanz muss gegeben sein. Diese sind mit verkehr-
lich flankierenden Massnahmen und Siedlungsmassnahmen zu begleiten.

uv9 Das Velowegnetz ist fur den Alltagsverkehr zu vervollstandigen. Dabei ist
der Veloverkehr und wo méglich der OV bevorzugt zu filhren (separate
Spuren, Lichtsignalanlagen).

uv10 Beliebte Ausflugsziele sollten fur Fussganger, Radfahrer und Benutzer des
OV maoglichst attraktiv zu erreichen sein. Die Netze sind diesbeziiglich zu
prufen und zu erganzen.

uvll Das Umsteigen ist durch die Erh6hung der Attraktivitat fir den Fuss- und
Veloverkehr, der kombinierten Mobilitat und des 6ffentlichen Verkehrs zu
fordern. Umsteigeorte des OV sind attraktiv auszustatten (Gestaltung
Bahnhofe, Park/Bike+Ride, kurze Wege fiir den Langsamverkehr).

uv1i2 Um den OV zu férdern, sollen OV-Tarifverbiinde und attraktive touristische
OV-Angebote erweitert werden.

uv13 Standortoptimierungen der OV-Haltestellen und die Linienfilhrung der
Busse sind fortlaufend mit der Siedlungsentwicklung zu koordinieren, zu
systematisieren und optimal anzupassen.

uvi4 Der Parkraum soll nach Kriterien geregelt und bewirtschaftet werden,
welche tUbermassige Belastungen touristischer Ziele, die beschrankten
Kapazitaten des Strassennetzes und die Mdglichkeiten des 6ffentlichen
Verkehrs in den Siedlungsrdumen bericksichtigen.

Vermeiden
uS1, uS2, uS4 bis uS6 Die Umsetzungsstrategien Siedlung S1, S2, S4 bis S6 haben ebenfalls zum
Ziel, Verkehr zu vermeiden.

uvie Wohnen und Arbeiten am selben Ort soll geférdert werden.

uv17 Die Ausscheidung von Wohn- und Arbeitsplatzgebieten mit Verzicht auf den
Individualverkehr soll geférdert werden.

uv18 Die Verkehrsmittelwahl soll beeinflusst werden zugunsten des 6ffentlichen
Verkehrs und des Langsamverkehrs mit Mobilitdtsberatung und Mobilitats-
kampagnen (Carpooling, Mobilititsmanagement etc.).

5.3.3 Umsetzungsstrategie Landschaft

Siedlungsgebiet verbindlich abgrenzen

uLl Vorranggebiete fir die Landschaft sind festzulegen, damit wertvolle Natur-
und Landschaftsrdume erhalten werden kénnen. So werden Landschafts-
kammern in Wert gesetzt und die touristische Attraktivitat bleibt erhalten.
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uL2 Wertvolle Landwirtschaftsflachen, Landschaftsraume und Naturraume
miissen mit Siedlungsbegrenzungslinien langfristig vor Uberbauung ge-
schitzt werden.

uL3 Wildtierkorridore sind als verbindliche Gebiete zu definieren und deren
Funktionsfahigkeit ungeschmalert zu ermdglichen oder zu erhalten.

Erhaltung und Schaffung von Kleinstrukturen

uL4 Die Vernetzung und die Schaffung von Kleinstrukturen sind zu férdern —
auch im Siedlungsgebiet.
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6 Massnahmen

6.1 Ubersicht Massnahmenkatalog

Massnahmenpakete Auf der Grundlage des evaluierten Handlungsbedarfs, dem angestrebten
Zukunftsbild und den formulierten Zielsetzungen ergeben sich die hier
aufgelisteten Massnahmenpakete.

Kennzeichnung fur * Nicht relevant fur die Wirkung des
Agglomerationsprogramm Agglomerationsprogramms 2. Generation

Enthéalt Massnahme(n) mit Antrag auf Mitfinanzierung Bund
Agglomerationsprogramm 2. Generation

Massnahmenpakete Siedlung

S1  Kantonale Zentren 4. Stufe (Zentren von regionaler Bedeutung)
S2  Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte
S3  Vorranggebiete fur regionale Siedlungserweiterung
(Wohnen und Arbeiten)
S4  Siedlungsbegrenzungen von uberdrtlicher Bedeutung
S5  Koordination der Raumplanung
S6  Koordination der Standplatze fir Fahrende
S7  Innere Verdichtung

Massnahmenpakete Verkehr

V1  Angebot 6ffentlicher Verkehr

V2  Strassengebundener dffentlicher Verkehr / Busbevorzugung
v3h Gestaltungs- und Betriebskonzept "Crossbow Teilprojekt 1"
Vv4"*  Sanierung von Ortsdurchfahrten und Hauptstrassen

V5  Beseitigung weiterer Schwachstellen MIV

V6  Beseitigung Schwachstellen Langsamverkehr

V7  Verkehrsfuihrung und Parkierung (MIV und Langsamverkehr)
V8  Mobilitatsmanagement

V9  Notroutenkonzept

V10* Regionale Verbindungsachse Grosse Scheidegg

V11 Konzept standige Uberpriifung Schwachstellen Verkehr

Massnahmenpakete Landschaft und Tourismus

L1 Natur und Landschaft
L2  Ausscheidung von Gewdasserraumen
L3  Vorgaben fir Resorts /
Vorranggebiete fir regionale Siedlungserweiterung Tourismus
L4  Regionales Tourismusentwicklungskonzept RTEK
L5 Freizeit- und Tourismusverkehr
L6  Koordinationsbedarf Schiessplatze
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Definition Im gesamten RGSK und Agglomerationsprogramm wird die raumplaneri-

Koordinationsstande sche Terminologie der Koordinationsstande geméss Definition AGR ver-
wendet (siehe Anhang A16). Demnach muss fir den Koordinationsstand
Zwischenergebnis (ZE) im Gegensatz zur Definition geméass TBA nicht
zwingend ein Vorprojekt vorliegen.

Separates Dokument Die detaillierten Beschreibungen befinden sich im separaten Massnahmen-
katalog

In den folgenden Kapiteln folgt nun die Zuordnung der Schwachen und
Chancen (beide aus dem Kapitel 4) und Umsetzungsstrategien (Kapitel 5.3)
zu den Massnahmenpaketen.

6.2 Massnahmenpakete Siedlung

S2 Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

Schwéchen: sS1, sS6, sS8, sV1

Chancen: cS3, cS4

Umsetzungsstrategien: uS2, uS4, uS6, uS7
Wohnschwerpunkte Die Wohnschwerpunkte bezeichnen Wohngebiete, welche bereits als

Bauzonen ausgeschieden sind. Diese ergeben sich aufgrund der beste-
henden Bauzonenreserven Wohnen (ab 1 bis 1.5 ha), die sich auf einer der
definierten Entwicklungsachsen befinden und bei denen die Moglichkeit
einer gewissen Dichte gegeben ist. Sie mussen folgenden Kriterien ent-
sprechen (vgl. Bau-, Verkehrs und Energiedirektion, Justiz-, Gemeinde- und
Kirchendirektion (2009): Kantonale Vorgaben RGSK Oberland Ost. Bern):

Kriterien - Regionale Wohnschwerpunkte miissen bereits vollstandig eingezont
Wohnschwerpunkte sein.

- Beriicksichtigung der gesetzlichen Vorschriften beziglich Gefahrenzo-
nen, Fruchtfolgeflachen, Erhaltung von charakteristischen Ortsbildern
usw.

- Regionale Wohnschwerpunkte liegen in der Regel in den Gebieten der
Zentrenstufen 1-4 und weisen in der Regel eine Mindestgrésse von 1 ha
auf.

- Ziel ist das Erreichen einer hohen, d.h. Uberdurchschnittlichen Sied-
lungsqualitét.

- Ziel ist ferner eine der Lage und dem Umfeld angemessene minimale
Siedlungsdichte.

- Erforderlich sind eine bestehende oder eine anzustrebende gute OV-
Erschliessung und eine gute Erreichbarkeit fir Fussgénger und Velos.

- Erforderlich sind eine bestehende oder eine anzustrebende gute OV-
Erschliessung (mindestens OV-Giiteklasse D, in begriindeten Ausnah-
meféallen Klasse E) und eine gute Erreichbarkeit fur Fussganger und Ve-
los

- Die Erschliessung mit dem motorisierten Individualverkehr darf die
umliegenden Wohnzonen nur massig belasten, auf jeden Fall miissen
die Larmschutzanforderungen eingehalten werden kdnnen.
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- Offentliche Einrichtungen sind vorhanden, resp. die Bereitschaft der
Standortgemeinde besteht, diese zeitgerecht zur Verfligung zu stellen.

- Die Umnutzung von Siedlungsbrachen sowie Verdichtungen sind der
Realisierung von Bauzonenreserven vorzuziehen. Isolierte neue Sied-
lungsansatze sind als Wohnschwerpunkte ausgeschlossen.

- Das Land muss mit einiger Sicherheit fiir die Uberbauung verfiigbar
sein.

Arbeitsschwerpunkte Die regionalen Arbeitsschwerpunkte bezeichnen gréssere, zusammenhan-
gende Flachen, welche bereits als Bauzonen ausgeschieden sind und fir
die Arbeitsnutzung geeignet sind. Dabei sollen attraktive Standorte fur
Arbeiten an zentralen, gut mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossenen
Lagen geschaffen werden. Sie missen folgenden Kriterien entsprechen
(vgl. Bau-, Verkehrs und Energiedirektion, Justiz-, Gemeinde- und Kirchen-
direktion 2009: Kantonale Vorgaben RGSK Oberland Ost. Bern):

Kriterien - Regionale Arbeitsschwerpunkte miissen bereits vollstdndig eingezont
Arbeitsschwerpunkte sein.

- Berucksichtigung der gesetzlichen Vorschriften beztglich Schutzzonen,
Gefahrenzonen, Fruchtfolgeflachen, Erhaltung von charakteristischen
Ortsbildern usw.

- Arbeitsplatzstandorte sind in der Regel an die bestehenden Siedlungs-
gebiete anzugliedern.

- Erschliessung mit éffentlichem Verkehr: Bei Einzonungen von regiona-
len Arbeitsschwerpunkten ist mindestens Erschliessungsguteklasse D,
in begriindeten Ausnahmeféllen Klasse E zu erreichen. Dabei hdngen
die genauen Anforderungen an die Erschliessungsguteklasse von der
Arbeitsplatzdichte, von der bestehenden Erschliessungsgiite und vom
Nutzungsprofil der betroffenen Gebiete ab.

- Erschliessung mit dem motorisierten Verkehr: Der Arbeitsschwerpunkt
ist verkehrstechnisch erschlossen und an das regionale Strassennetz
angebunden. Mit einer mdglichst direkten Anbindung an das tuibergeord-
nete Strassennetz sind lange Fahrten durch Wohngebiete zu vermeiden.

- Erschliessung mit dem Langsamverkehr: Erforderlich ist eine gute
Erreichbarkeit fir Fussganger und Velos, namentlich zu den Haltestellen
mit Bike-and-Ride-Angebot.

- Das Land muss mit einiger Sicherheit fiir die Uberbauung verfiigbar
sein.

Vorgehen An Workshops mit den Gemeinden wurden mogliche Standorte ermittelt.
Sie werden im RGSK 1. Generation als Vororientierungen festgehalten. Die
Standorte missen weiter diskutiert werden. Fir eine Festsetzung von
Standorten sind die wesentlichen Merkmale, die massgeblichen Planungs-
grundlagen, die Entwicklungspotenziale, die Schliisselprobleme und der
Baulandbedarf in einem Gebietsspiegel festzuhalten (siehe Massnahme

S2, Phase 1).
Massnahmenpaket und - Massnahmenpaket S2: Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte.
Karte Nummerierte Liste aller Objekte.

- Richtplankarte: Objekte mit Nummer und Koordinationsstand
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S3 Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweiterungen
Wohnen und Arbeiten

Schwachen: sS1,sS6, sS8, sV1
Chancen: cS3, cS4
Umsetzungsstrategien: uS4, uS5, uS7

Die Vorranggebiete fiur regionale Siedlungserweiterung bezeichnen poten-
tielle Uberbauungsgebiete, welche noch nicht als Bauzonen ausgeschieden
sind und folgenden Kriterien entsprechen:
Kriterien » Der Bedarf (Wohnzonen) ist langfristig (2030) gegeben.
» Die Gebiete entsprechen der Umsetzungsstrategie gemass Kapitel 5.3.
» Der Perimeter hat eine Mindestgrésse von 1.5 ha.
e Esist von regionaler Bedeutung.
* Es besteht Koordinationsbedarf zwischen den Gemeinden.
+ Der Perimeter liegt mindestens in der OV-Giiteklasse D.
» Das Projekt ist vom Thema her RGSK- oder AP-relevant.
Sind in einem Gebiet mehrere potentielle Standorte vorhanden, werden die

am besten geeigneten bevorzugt.

Vorgehen An Workshops mit den Gemeinden wurden mégliche Standorte ermittelt.
Sie werden im RGSK 1. Generation als Vororientierungen oder Zwischen-
ergebnisse festgehalten. Die Standorte missen weiter diskutiert werden.
Fur eine Festsetzung von Standorten sind die wesentlichen Merkmale, die
massgeblichen Planungsgrundlagen, die Entwicklungspotenziale, die
Schlisselprobleme und der Baulandbedarf in einem Gebietsspiegel festzu-
halten (siehe Massnahme S3, Phase 1).

Massnahmenpaket und - Massnahmenpaket S3: Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweite-

Karte rung. Nummerierte Liste aller Objekte mit Koordinationsstand
- Richtplankarte: Objekte mit Nummer und Koordinationsstand

Weitere relevante - S2: Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

Massnahmenpakete - S4: Siedlungsbegrenzungen von tberértlicher Bedeutung

- L1: Natur, Landschaft und Erholung

- L3: Vorgaben fir Resorts /
Vorranggebiete Siedlungserweiterung Tourismus

S4 Siedlungsbegrenzungen von tberértlicher Bedeutung

Schwaéchen: sS2
Chancen: ¢S5, ¢S6, cS8
Umsetzungsstrategien: uS1, uS9
Uberfiihrung aus dem In der Region Oberland-Ost wurden mit dem Richtplan 1984 erste Sied-

regionalen Richtplan 1984  |ungsbegrenzungen festgesetzt. Sie wurden durch kurze Abschnitte von
aneinandergereihten Dreiecken dargestellt (¥ ¥V ¥ ¥) und bisher nie aktua-
lisiert.

Mit dem RGSK werden diese Siedlungsbegrenzungen aktualisiert, erganzt
und in eine neue, durchgehende Liniensignatur Gberfihrt (==/=). Wo die
neuen Siedlungsbegrenzungen festgesetzt werden kénnen, werden die
entsprechenden Begrenzungen im Richtplan 1984 aufgehoben. Wo noch
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keine Festsetzung erfolgen kann, bleiben die Begrenzungen des Richtplans
1984 gultig. Die noch giiltigen Siedlungsbegrenzungen des Richtplans 1984

Neue
Siedlungsbegrenzungen

Massnahmenpaket und
Karte

sind in ihrer alten Signatur in der Richtplankarte dargestellt.

Zusatzlich wurden verschiedene Gebiete durch neue Siedlungsbegrenzun-
gen geschutzt:

Interlaken, Unterseen
Abgrenzung gegentiber den Fruchtfolgeflachen und Vorranggebieten
Landwirtschaft.

Interlaken, Unterseen, Bonigen, Schwanden:
Abgrenzung von kommunalen- und regionalen Landschaftsschutzgebie-
ten.

Matten, Bonigen, Wilderswil, Unterseen, Brienz:
Abgrenzung von wichtigen Landschaftsrdumen und —korridoren.

Meiringen, Schattenhalb:
Neue Siedlungsbegrenzungen zum Schutz der Freiflachen entlang der
Aare.

Wilderswil, Matten, Interlaken:
Abgrenzung des Uberlastkorridors Hochwasserschutz Bodeli-Liitschine.

Massnahmenpaket S4: Wichtige Siedlungsbegrenzungen.
Detaillierte Informationen zu allen Festsetzungen und eine Karte mit
zugeordneten Nummern und allen Aufhebungen.

Richtplankarte: Abbildung der Siedlungsbegrenzungen RSGK und der
noch gultigen Siedlungsbegrenzungen des Richtplans 1984.

S5 Koordination der Raumplanung
Schwéchen: -
Chancen: cS7,cS8
Umsetzungsstrategien: uS8

S6 Koordination der Standplatze fir Fahrende
Schwéachen: sS8
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: -

S7 Innere Verdichtung
Schwéchen: sS8
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: uS2

An den Workshops zum Zukunftsbild (Anhang A13) wurden folgende Um-

strukturierungsgebiete erhoben:

Interlaken: Guterareal-Ost (S2a-1)
Bestehende ZPP

Darligen: Areal Cementwerke (S3w-6)
Einrichten einer ZPP mit Wohn- und Arbeitszonen

Oberried: Hamberger-Areal (L3-2)
Planung eines Resorts mit 150 Wohnungen, Hallenbad und Lebensmit-
telgeschaft
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» Matten: Flugplatz Halle 1 (S3a-2)
» Wilderswil: Flugplatzareal (S3a-3)

Die Umstrukturierungen werden als regionaler Wohn- / Arbeitsschwerpunkt
(Massnahme S2), bzw. Vorranggebiet fur regionale Siedlungserweiterun-
gen Tourismus (Massnahme L3) weiterverfolgt.

6.3 Verkehr

6.3.1  Ubersicht der wichtigsten Verkehrsmassnahmen in der
Agglomeration

Abbildung 6-1:  Ubersicht der wichtigsten Massnahmen Verkehr in der Agglomeration Interlaken
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Wichtigste Massnahmen  Die wichtigsten Verkehrsmassnahmen:

Agglomeration .
- Weitere Umsetzung Crossbow (V3)

- Umfahrung Wilderswil (V4-2)
- Gesamtverkehrsbetrachtung Park und Ride Flughafenareal (V7-3)
- Direktanschluss Flugplatzareal an Autobahn und OV (V5-2)

- Unabhéngige Fihrung Velofahrende auf der A8 zwischen Litscheren
und Darligen (V4L-4)

- Uferweg Darligen, inkl. neue Querung Aare-Bahn-Strasse (V6-1)

Umfahrung Wilderswil (V4-2) und
Gesamtverkehrsbetrachtung Park und Ride Flughafenareal (V7-3)

Zusammenhang Der Bau der Umfahrung Wilderswil hat zum einen das Ziel, die Funktionsfa-
Gesamtverkehrsbetrachtu higkeit des Verkehrsnetzes in die touristischen Zentren Grindelwald, Wen-
ng P+R Flughafenareal  gen und Mirren sicher zu stellen und zum anderen die negativen Umwelt-
mit Umfahrung Wilderswil 5 swirkungen in Wilderswil zu minimieren (Spitzenbelastungen von iiber
20'000 DTV). Der Baubeginn ist nicht vor 2018 geplant. Sollte aus Wirt-
schaftlichkeitsgrinden der Kanton nicht in der Lage sein, das Projekt zu
realisieren, stehen alternativ folgende Massnahmen im Vordergrund: Sanie-
rung der Ortsdurchfahrt (V4-1) und die Verbesserung der kombinierten
Mobilitat (V7-3). Die Massnahme (V4-1) kann vor der Umfahrung in Angriff
genommen werden und verbessert die Situation im Dorf etwas. Mit der
Massnahme V7-3 soll eine Gesamtverkehrsbetrachtung mit Besucherlen-
kung geprift und allenfalls realisiert werden. Dazu ist die Erarbeitung einer
ausfuhrlichen Wirtschaftlichkeits- und Machbarkeitsstudie notwendig.
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6.3.2
im AP 2. Generation

L%I nfraconsult

Ubersicht Massnahmen mit Antrag auf Mitfinanzierung

Auch im 2. Agglomerationsprogramm hat die Vollendung des "crossbow'-
Projekts hdchste Prioritat, weshalb die friiheren B-Massnahmen nun zu A-

Massnahmen werden.

Fur folgende Massnahmen wird mit diesem Agglomerationsprogramm
ein Antrag auf Mitfinanzierung gestellt:

AP 1. Generation AP 2/ RGSK 1
Nr. Nr. Prifbericht Bezeichnung Kosten Prioritat Nr. Prioritat
Bund (AP 2005)
VS_3 Gestaltungs- und Betriebskonzept 6.3 Mio V3
Flaniermeile und Bodeliweg
(crossbow, Teilprojekt 1)
VS 35 |- Klosterstrasse- Kreuzung Beaurivage 890'000.- | - VS 35 (A
VS_3 8 |581.001 Stadthausplatz - Grosse Aare 960'000.- | B VS 38 (A
VS_3 9 |581.001 Grosse Aare — Postplatz 855'000.- | B VS 39 |A
VS_3_10 | 581.001 Postplatz - Kreuzung Savoy 1'410'000.- | B VS_3_10 | A
VS 3 11 | - Kreuzung Savoy - Gemeindegr. Matten 1'035'000.- | - VS 3 11 (A
VS 312 | - Gemeindegrenze Matten — Hirschenplatz 1'160'000.- | - VS 312 [A
- - Umgestaltung Ortsdurchfahrt 2 Mio | - V4-1 A
Wilderswil vor Bau Umfahrung
Total 8.3 Mio
6.3.3  Weiterfuhrung von Verkehrsmassnahmen des 1. AP
Folgende vom Bund nicht mitfinanzierte Massnahmen
werden im AP der 2. Generation / RGSK 1. Generation weitergefuhrt:
AP 1. Generation AP 2 /RGSK 1
Nr. Nr. Prifbericht Bezeichnung Kosten Prioritat Nr. Prioritat
Bund (AP 2005)
VS 1 - Koordination der Raumplanung A S5 Hoch
VS 2 - Abstimmung der Siedlungsentwicklung auf A S2,S3 Hoch
die OV-Erschliessung
VS 4 581.002 Gestaltung Ortseingéange und Wegweisung | 1.5 Mio A V7-1 Al
(crossbow Teilprojekt 2)
VS 9 - Mobilitdtsmanagement und Koordination A V8 Hoch
Langsamverkehr
VS_11 - Neue Verkehrsfuhrung Flugplatz Interlaken B V5-2 Hoch

94



AP S+V Interlaken. Erlauterungsbericht. Kurzfassung Lg| nfraconsult

6.3.4 Massnahmenpakete Verkehr

Vi Angebot offentlicher Verkehr

Schwéchen: sV2,s V4, sV5, sV6

Chancen: cV8

Umsetzungsstrategien: -
Prioritat: Bestehendes Mit der 4-jahrlichen Angebotsplanung existiert ein gut funktionierendes
Angebot halten Instrument. Die Linienstruktur der Siedlungsgebiete in der ganzen Region

ermoglicht es, ein Uberdurchschnittliches Angebot anzubieten. Das beste-
hende Angebot soll langfristig erhalten und den Bedirfnissen angepasst
werden. Das eigentliche Instrument dazu ist das Angebotskonzept. Auf
grossere Infrastrukturausbauten kann die Agglomeration nur beschrankt
Einfluss nehmen (teilweiser Doppelspurausbau Interlaken-Spiez).

V2 Strassengebundener 6ffentlicher Verkehr / Busbevorzugung

Schwéchen: sV7
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: uVv9

Schwachstellenanalyse Die Schwachstellen wurden in Zusammenarbeit mit den Gemeinden (Work-
strassengebundener OV shops) und mit der zustandigen Person im Amt fir 6ffentlichen Verkehr ASV
(Bernhard Kirsch) gepruft und aktualisiert.

V3 Gestaltungs- und Betriebskonzept "Crossbow Teilprojekt 1"

Schwachen: sV9, sV13, sV20, sV25, sV26, sV27
Chancen: cS2
Umsetzungsstrategien: uS3, uv3, uv2

Die Gemeinde Interlaken beabsichtigt, den Héheweg zwischen Postplatz
und Harderstrasse fur den motorisierten Individualverkehr zu sperren. Fir
den Langsamverkehr, den 6ffentlichen Verkehr und Pferdekutschen bleibt
der Abschnitt offen. In Interlaken entsteht dadurch eine fussgangerfreundli-
che Zone und die Pferdekutschen gewinnen an Attraktivitat.

V4 Sanierung von Ortsdurchfahrten und Hauptstrassen

Schwachen: sV4,s V10, sV14, sV24, sV29, sV30, sV32
Chancen: cS2, cV3
Umsetzungsstrategien: uS3, uv3, uv9

V5 Beseitigung weiterer Schwachstellen MIV

Schwachen: sV10, sV11
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: -

V6 Beseitigung Schwachstellen Langsamverkehr

Schwachen: sV8, sV24, sV29,s V30, sV32, sV34, sV35, sV36
Chancen: cV3, cV4, cV7
Umsetzungsstrategien: uVv9

Uberpriifung Schwachstellen und Massnahmenbedarf

Vorgehen Erhebung Mit dem vorliegenden RGSK wurden die in der Region vorhandenen
Handlungsbedarf Schwachstellen, bzw. der Handlungsbedarf Langsamverkehr erhoben. Er
basiert auf folgenden Grundlagen:
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Schwachstellenanalyse des Kantons (2009)

Eingaben der Gemeinden anlasslich der Workshops zum Zukunftsbild

Antworten auf die eigens durchgefihrte Umfrage Langsamverkehr

Eingaben im Rahmen der RGSK-Mitwirkung

Laufende Prifung und Koordination mit dem OIK |

Er ist in folgenden Massnahmen dargestellt:

Relevante - V4: Sanierung von Ortsdurchfahrten und Hauptstrassen
Massnahmenpakete (Handlungsbedarf Langsamverkehr auf Kantonsstrassen)

- V6: Beseitigung Schwachstellen Langsamverkehr
(Handlungsbedarf Langsamverkehr abseits von Kantonsstrassen)

Alle Einzelmassnahmen sind auf der Richtplankarte und auf der Hinweis-
karte 1: Langsamverkehr als Punkt- oder Linien-Objekte abgebildet.

Teilaktualisierung Im Rahmen der Erhebung des Handlungsbedarfs Langsamverkehr sind
Kantonaler Richtplan auch Eingaben zum ebenfalls im RGSK abgebildeten Massnahmenbedarf
Veloverkehr (KRP Velo)  des kantonalen Richtplans Veloverkehr 2004 gemacht worden:

* Gemeinde Innertkirchen:
Der Massnahmenbedarf Schulwegsicherung Innertkirchen — Eggi — Wy-
ler ist gemass Eingabe der Gemeinde behoben.

* Gemeinde Lutschental:
Der Massnahmenbedarf zugunsten Velotourismus im Dorf ist laut Ein-
gabe der Gemeinde nicht mehr gegeben.

Diese beiden Elemente wurden in der Darstellung des KRP Velo auf der
Hinweiskarte 1: Langsamverkehr geldscht (Teilaktualisierung 2011). Eine
generelle Uberprifung des KRP Velo wurde nicht vorgenommen.

Erschliessung mit Wander- und Radwanderwegen in touristischen
Gebieten und in Erholungsgebieten priifen

Die Uberpriifung und Optimierung des Wander- und Radwanderwegnetzes
ist eine Daueraufgabe, die unter anderem vom Verein Berner Wanderwege
und den Gemeinden Ubernommen wird. Im Rahmen der Umfrage zum
Langsamverkehr wurden die Routen gepriift und in Absprache mit dem OIK
erganzt (vgl. auch Massnahmenpaket V6 und Hinweiskarte 1: Langsamver-
kehr).

Massnahmen des 1. Agglomerationsprogramms

Die im 1. Agglomerationsprogramm Verkehr+Siedlung festgelegten Mass-
nahmen zum Langsamverkehr wurden ins RGSK integriert oder sind bereits
ausgefihrt worden (vgl. Kapitel 1.6).
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V7 Verkehrsfilhrung und Parkierung (MIV und Langsamverkehr)

Schwachen: sV15, sV16, sV17, sV18, sV19, sV37, sV38
Chancen: cV7
Umsetzungsstrategien: uV3, uv4, uvl1l, uvi4g

Park+Ride Flugplatzareal ~Mit der Massnahme V7-3 wird die Idee verfolgt, auf dem Flugplatzareal ein
Park+Ride fur den Verkehr Richtung Wilderswil und die Lutschinentéler
einzurichten. Der motorisierte Individualverkehr Richtung Lutschinentéler
soll damit zum Umsteigen auf den OV bewogen werden.

Standorte fur P+R-Anlagen

Gemass dem durch den Kanton erstellten Bericht "Ermittlung der Zahl der
beitragsberechtigten P+R-Platze" kénnen lediglich beim Strang Meiringen-
Innertkirchen 13 P+R-Platze beantragt werden. In Innertkirchen und Umge-
bung lagen dem Kanton jedoch keine Angaben lUber bestehende P+R-
Platze zur Verfiigung. Die Meiringen-Innertkirchenbahn MIB ist im Besitz
der Kraftwerke Oberhasli KWO. Allenfalls ist die Situation nach Betriebsbe-
ginn des neuen Dorfzentrums "Grimseltor" in Innertkirchen neu zu beurtei-
len.

Stationen des OV-Stranges Meiringen-Innertkirchen
(Mogliche Standorte fir die 13 P+R Platze):

Standortevaluation  Innertkirchen MIB (Endstation, bei KWO)
- Bereits recht viele Parkplatze vorhanden, unweit von grossem Park-
platz der KWO
- Endstation der Bahn
- Nicht zentral gelegen, liegt an der Grimselstrasse

* Innertkirchen Post
- Zentral im Dorf, direkt an der Grimselstrasse, Sustenstrasse,
und bei der Aarebriicke
- direkt bei Restaurant
- Es sind bereits etwa 15 Parkplatze vorhanden
- Platz fur weitere Parkplatze vorhanden
(evtl. Koordination mit neuem Dorfzentrum "Grimseltor")
» Aareschlucht Ost
- sehr abgelegen, nicht geeignet
» Aareschlucht West
- sehr abgelegen, nicht geeignet

Fazit Der am besten geeignete Standort fur die 13 P+R-Platze ist die Station
Innertkirchen Post. Die Parkplatze stehen aber doch in Konkurrenz zum
grossen Parkplatz der KWO bei der Bahn-Endstation Innertkirchen.

Weitere Abklarungen sollen durch die Gemeinde Innertkirchen durchgefiihrt
werden.

Weitere Angaben in folgendem Massnahmenpaket:

Relevantes - V7: Verkehrsfiihrung und Parkierung (MIV und Langsamverkehr)
Massnahmenpaket
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Standorte firr Bike+Ride-Anlagen

Voraussetzungen zur Gemass Strassengesetz Art. 61 leistet der Kanton Bern Beitrdge an Bi-
Unterstiitzung von ke+Ride-Anlagen (40% der Kosten, im Agglomerationsbereich 50% der
B+R-Anlagen verbleibenden Kosten nach Abzug Bundesbeitrag). Die Anlage muss Ge-

genstand des Strassennetzplans sein. Dieser legt die Anlagen von regiona-
ler Bedeutung fest (Art. 25). In der Strassenverordnung Art. 38 wird prazi-
siert: Der Strassennetzplan zeigt zunachst die groben Standorte und Be-
durfnisse als Vororientierung; eine Festsetzung beinhaltet die férderungs-
wiurdige Dimension und die Merkmale der Anlage aufgrund eines konkreten
Projekts. In den Vorgaben des Kantons zu den RGSKs (Anhang A4) wer-
den die Voraussetzungen zur Beitragsgewahrung weiter prazisiert (indirekt
ist damit die ,regionale Bedeutung"“ definiert):

Die Anlage ist entweder
- eine Einzelanlage mit mindestens 60 Abstellplatzen

- oder ist Bestandteil eines Korridors mit einem Anlagebindel von min-
destens 100 Platzen, wobei die Zahl der neuen Abstellplatze pro Stand-
ort mindestens 20 betragen muss.

B+R-Anlagen von Da viele OV-Haltestellen in der Region Oberland-Ost relativ leicht besiedel-
regionaler Bedeutung te Einzugsgebiete haben, werden die genannten Bedingungen nur von
wenigen Standorten erfillt. Es sind alles Bahnhaltestellen:

- Interlaken West, Interlaken Ost, Wilderswil, Grindelwald, Lauterbrunnen,
Brienz und Meiringen

Handlungsbedarf fir B+R-Anlagen von regionaler Bedeutung besteht in
folgenden Gemeinden:

Handlungsbedarf Grau = im Agglomerationsperimeter

Bike+Ride Standorte: siehe Richtplankarte
Nr. Gemeinde(n) Bezeichnung Koord.

Stand

V7-2 Interlaken B+R Bahnhofe West und Ost ZE
V7-4 Wilderswil B+R Bahnhof ZE
V7-10 | Grindelwald B+R Bahnhof VO
V7-11 | Lauterbrunnen B+R Bahnhof VO
V7-12 | Meiringen B+R Bahnhof ZE

Weiteres Vorgehen In den Gemeinden mit Handlungsbedarf sollen bis 2013 Konzepte und

Realisierungsplane zur Erstellung oder Vergrésserung der B+R-Anlagen
erarbeiten werden (Federfihrung: Regionalkonferenz Oberland-Ost). Dazu
kann auf die Zahlungen gemass Anhang A17 zuriickgegriffen werden. Erst
dann kann eine Festsetzung im RGSK erfolgen. Der Auslastungsgrad ist
periodisch zu Uberprifen.

Da die Realisierung der Anlagen gemass dem wachsenden Bedarf der
Nachfrage bereits fir das RGSK zweiter Generation notwendig ist, muss
auf formelle Beschliisse zum Kategorien-Wechsel Vororientierung — Zwi-
schenergebnis — Festsetzung im RGSK mdaglichst verzichtet werden. Das
wesentliche Verfahren ist das Bau- und Beitragsbewilligungsverfahren zum
konkreten Projekt. Falls darauf nicht verzichtet werden kann, ist ein einfa-
ches Verfahren fir den Wechsel anzustreben (losgeldst von den Rhythmen
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Relevantes
Massnahmenpaket

Kleinere B+R-Anlagen

Vorgehen

RGSK resp. SNP, einfache Beschlisse AGR resp. TBA).
Die Arbeiten werden mit folgender Massnahme in die Wege geleitet:

- V7: Verkehrsfiihrung und Parkierung (MIV und Langsamverkehr)

In dieser Massnahme wird auch festgehalten, dass die Gemeinden Park-
platze fur Fahrrader bei den Haltestellen des OV erstellen.

V8 Mobilitatsmanagement

Schwachen: sV3,s V22, sV23, sV24, sV42
Chancen: cV2
Umsetzungsstrategien: uG4, uv4, uve, uviz, uvis

V11  Konzept standige Uberprifung Schwachstellen Verkehr

Schwachen: sV39, sV41, sV42
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: -

6.4 Massnahmenpakete Landschaft und Tourismus

L1 Natur und Landschaft

Schwéchen: sL1,sL2, sL3,s L4, sL5
Chancen: CSH
Umsetzungsstrategien: uLl, uL2, uL3
Vollzugs-/ Prifauftrage: VA-S5, PA-S4

Vorranggebiet Landwirtschaft

Das Vorranggebiet Landwirtschaft ergibt sich aus dem Inventar der Frucht-
folgeflachen des Kantons Bern (Geoprodukt FFF). Inventarisierte Fruchtfol-
geflachen bzw. Vorranggebiete Landwirtschaft liegen immer ausserhalb der
Bauzone und befinden sich in der Region Oberland-Ost ausschliesslich auf
dem Bddeli.

Nicht zum Vorranggebiet Landwirtschaft gehéren die im Inventar der
Fruchtfolgeflachen als "vortibergehend nicht landwirtschaftlich genutzt"
typisierten Flachen (FFF_Typ = 2). Dies betrifft in der Region Oberland-Ost
den Perimeter des Golfplatzes auf dem Bddeli.

Vorranggebiet fir Natur und Landschaft

Mit den Vorranggebieten fur Natur und Landschaft werden diejenigen
Gebiete bezeichnet, in welchen Landschafts- und/oder Naturschutzinteres-
sen den Vorrang haben.

Da die integrale Aufarbeitung der Schutz- und Schongebiete erst im RGSK
2. Generation erfolgt (Massnahme L1), kann auch erst dann eine Festset-
zung vorgenommen werden.

In der Richtplankarte 1. Generation werden Vorranggebiete fir Natur und
Landschaft als Vororientierung festgehalten. Sie bestehen aus der Summe
der ausserhalb des RGSK bestehenden Inventaren und Planungen, die in
den Hinweiskarten 2 bis 4 abgebildet sind. Die genaue Vorgehensweise
und die Inhalte sind in Anhang A21 dokumentiert.
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L2 Ausscheidung von Gewasserraumen

Schwéchen: -
Chancen: cS5
Umsetzungsstrategien: uL4

L3 Vorgaben fiir Resorts / Vorranggebiete fiir regionale
Siedlungserweiterungen Tourismus
Schwéchen: sL3, sL11

Chancen: cL1
Umsetzungsstrategien: -

L4 Regionales Tourismusentwicklungskonzept RTEK
Schwéchen: sS4, sL.2, sL3, sL8, sL9, sL10, sL12
Chancen: cL1

Umsetzungsstrategien: -
Die Region Oberland-Ost verfligt Giber eine Entwicklungsstrategie aus dem
Jahre 2007 mit Massnahmen auch zur Tourismusentwicklung. Sie wird im
Rahmen der Fortsetzung des NRP-Programms im Jahre 2011 aktualisiert.

Mit dieser Massnahme wird die Erarbeitung eines regionalen touristischen
Entwicklungskonzepts in die Wege geleitet, welches im RGSK der 2. Gene-
ration behdrdenverbindlich umgesetzt werden soll.

Weitere Leitlinien wurden mit dem Zukunftsbild und den Ziele geméass
Kapitel 5 festgesetzt. Zudem gilt noch — bis zur Erarbeitung eines neuen
Tourismuskonzepts das Thema Tourismus gemass Richtplan 1984.

L5 Freizeit- und Tourismusverkehr

Schwéachen: sL8
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: uvio

L6 Koordinationsbedarf Schiessplatze

Schwachen: sL6
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: -

6.5 Massnahmen ausserhalb des RGSK

6.5.1 Bereich Siedlung

Im Folgenden werden Massnahmen in Gibergeordneter Gesetzgebung im
Bereich Siedlung aufgefuhrt:

Umgang mit Zweitwohnungsbau

Schwachen: sS5
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: -

Der Umgang mit dem Zweitwohnungsbau wird durch den Art. 8 des Raum-
planungsgesetzes sowie den kantonalen Richtplan geregelt. Mit der An-
nahme der Initiative zum Zweitwohnungsbau hat sich die Situation grundle-
gend verandert. Es ist die neue Gesetzgebung des Bundes abzuwarten.
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Baulandhortung

Schwéchen: sS3
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: uS2

Die Region ergreift vorlaufig keine Massnahmen, bis durch Bund und
Kanton neue Direktiven herausgegeben werden.

6.5.2 Bereich Verkehr

Im Folgenden werden die wichtigsten Massnahmen im Bereich Verkehr
aufgefuhrt, welche unabhéngig vom RGSK weiter bearbeitet werden. Sie
werden z. T. durch die Gemeinden, Transportunternehmungen und durch
die kommende Angebotsplanung bearbeitet.

Einrichten von weiteren Tempo-30-Zonen in der Agglomeration

Schwéchen: sV9, sV25,
Chancen: cS2, cV5
Umsetzungsstrategien: uv3

Die Bbodeligemeinden haben eigene Tempo-30-Konzepte erstellt, welche
sich in der Umsetzung befinden. Teilweise werden sie durch Einsprachen
behindert.

BeoAbo: Tarifverbund Berner Oberland

Schwéchen: -
Chancen: cV2
Umsetzungsstrategien: uviz

Die Fusion der drei Tarifverblinde im Berner Oberland ist Ende 2006 voll-
zogen worden. Im Grenzbereich zum Tarifverbund «Libero» (Aare- und
Gurbetal) bestehen Bedirfnisse, Abonnemente Uber beide Verbiinde
hinweg zu l6sen, ohne zwei Abonnemente kaufen zu missen. Entspre-
chende Ldsungen, diese Tarifhindernisse abzubauen, werden gesucht und
die Projektarbeiten sind im Jahr 2008 ausgeldst worden. Die Einfihrung ist
auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2010 vorgesehen. Mit dieser Mass-
nahme erwachsen dem Kanton wiederkehrende Kosten (Abgeltungen fir
Tariferleichterungen) sowie einmalige Kosten fur die Projektierung und
Einfihrung.

Massnahmen fir altersgerechte Mobilitét

Schwéchen: sV23, sV31
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: uG4, uve

Die folgenden Massnahmen fur altersgerechte Mobilitat sind als Anregung
fur die Umsetzung auf Gemeindestufe zu verstehen, sie sind nicht Bestand-
teil der RGSK-Massnahmen:

e Zusatzliche Ruhebanke.
- Massnahme auf Gemeindestufe, ohne Berlicksichtigung im RGSK

» Sitzgelegenheiten in und vor Laden.
- Massnahme auf Gemeindestufe, ohne Berlicksichtigung im RGSK

« Aufbau einer Selbsthilfegruppe «Senioren fahren fiir Senioren».
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- Massnahme auf Gemeindestufe, ohne Berlicksichtigung im RGSK

+ Uberpriifen der Zuganglichkeit von 6ffentlichen Gebauden und der
Vermeidung, respektive dem Abbau von bestehenden baulichen Hin-
dernissen, auch im Strassenbereich.

- Massnahme auf Gemeindestufe, Daueraufgabe

» Information Uber Hilfs- und Mitfahrmdglichkeiten sowie iber den Rot-
kreuzfahrdienst.
- soll im Mobilitdtsmanagement beriicksichtigt werden (Massnahme
Vv8).

« Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Trottoiren und in Fussgangerzonen
(Velo- und Rollbrettfahrer, Inline-Skater, usw.).
- kann als Randbedingung bei Infrastrukturmassnahmen beriicksichtigt
werden.

Uberpriifen von Einstiegserleichterungen beim o6ffentlichen Verkehr (Bahn
und Bus).
-> ist eine laufende Aufgabe der Verkehrsanbieter.

6.5.3 Bereich Landschaft

Regionaler Naturpark Thunersee-Hohgant

Schwéchen: sL2
Chancen: -
Umsetzungsstrategien: uLl
Projekt gescheitert Im Gebiet Thunersee-Hohgant wird es keinen Naturpark geben. Von elf im

Projekt verbliebenen Gemeinden haben Ende 2011 lediglich noch zwei
Gemeinden dem Naturpark zugestimmt. Der Vorstand des Vereins Thuner-
see-Hohgant hat daher am 12. Dezember 2011 beschlossen, den Verein
geordnet aufzulésen.

Neuer Parkvertrag Von urspriinglich 18 beteiligten Gemeinden sprachen sich zunéchst 16 an

eingereicht der Urne fur den Park aus. Zwei fur das Projekt zentrale Gemeinden hatten
2010 einen Beitritt hingegen abgelehnt, wodurch ein neuer Parkvertrag
ausgearbeitet werden musste, tUber den dann die noch beteiligten Gemein-
den wieder neu zu befinden hatten.

6.6 Umsetzung und Prioritatensetzung

6.6.1 Weitere Umsetzung Crossbow (V3)

Einzige Die Massnahme V3 "Gestaltungs- und Betriebskonzept crossbow, Teilpro-

Infrastrukturmassnahme  jekt 1" stellt die einzige durch den Infrastrukturfond mit zu finanzierende

mit Antrag Mitfinanzierung Massnahme des 2. AP Interlaken dar. Die Ausfiihrung der Teilmassnahmen

Bund sollen entsprechend des im Massnahmenteil aufgefihrten Realisierungs-
plans gebaut werden.
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6.6.2 Umsetzung und Priorisierung der weiteren Verkehrs-
massnahmen

Die Umsetzung und Priorisierung der weiteren Verkehrsmassnahmen
erfolgt anhand der in den Massnahmenblatter definierten Prioritaten und
Realisierungszeitpunkten. Fir die Prioritdtensetzung im Bereich Verkehr
auf Kantonsstrassen wird die Prioritdtensetzung, in Anbetracht veranderter
finanzieller Mdglichkeiten (ausstehende Wiederholung der Abstimmung
Uber die Motorfahrzeugsteuer), eine Hauptaufgabe des OIK | - in Abspra-
che mit den Gemeinden - sein.

6.6.3 Umsetzungsplan Massnahmen der Regionalkonferenz

Fur die Umsetzung der formulierten Massnahmen ohne genau festgelegte
Realisierungszeitpunkte wird ein detaillierter Aktionsplan mit Prioritatenset-
zung erstellt werden. Im Weiteren soll die Offentlichkeit tiber die weiteren
Schritte informiert und ein Controlling-System erarbeitet werden. Die Feder-
fuhrung dazu liegt bei der Geschéftsfiihrung der Regionalkonferenz Ober-
land-Ost.
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7 Wirkung der Massnahmen

7.1 Kleinere Massnahmen, Eigenleistungen

Fur die Wirkung des AP sind viele kleinere Infrastruktur- und planerische
Massnahmen relevant, fur welche keine Mitfinanzierung durch den Bund
beantragt werden kann. Sie sind bei der Beurteilung der Wirkung des
gesamten AP zu bertcksichtigen. In den Massnahmenblatter wurden sie
wie folgt gekennzeichnet: "Relevant fir die Wirkung des Agglomerations-
programms 2. Generation".

7.2  Wirkung wichtiger Massnahmen

In den Massnahmenblattern wurde beim Teil "Beurteilung” jeweils die
erwartete Wirkung dokumentiert.

Im Folgenden werden die wichtigsten Massnahmenpakete und ihre Wir-
kung aufgefuhrt.

Abstimmung Siedlung Alle Massnahmenpakete des Bereichs "Siedlung" tragen zu dieser Abstim-
und Verkehr mung bei.

Neben der Ausscheidung von Entwicklungsschwerpunkten und Siedlungs-
erweiterungen (Pakete S2 und S3) ist die Festsetzung von Siedlungsgren-
zen ein entscheidendes Instrument (Paket S4). Schweizweit einmalig
wurden bereits 1984 mit dem Regionalen Richtplan 1984 Siedlungsbegren-
zungslinien festgesetzt. Dies zeigt sich in der Freihaltung von wichtigen
Landschaftsraumen im Bodeli. Mit dem RGSK und dem AP der 2. Genera-
tion wird dieses Instrument weiter angewandt und zur Siedlungssteuerung
verwendet. Sie ermoglichen so die Freihaltung der Landschaftsraume
gemass Zukunftsbild.

crossbow, Teilprojekt 1 Die Umgestaltung von Hohe- und Bddeliweg stellt eine markante Verbesse-
rung fr einen Grossteil der Bevolkerung und der zahlreichen touristischen
Gaste auf dem Bddeli dar. Die MIV-Belastung sinkt und die Aufenthaltsqua-
litét fur den LV wird verbessert. Die gesamte Attraktivitat des Zentrums wird
verbessert und insbesondere die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer wird
erhoht. Der OV kann, falls notwendig, mittels Poller die Achsen bevorzugt
befahren. Die Betriebskosten entsprechen dem normalen Unterhalt fir die
Strassen und sind somit gut tragbar.

Verbessert der Hoheweg v.a. auch die touristische Attraktivitat so dient die
Aufwertung des Bédeliweges vermehrt den Bewohnern: Er stellt die Haupt-
route zwischen Unterseen-Interlaken-Matten-Wilderswil dar und tbernimmt
so die Hauptfunktion der Erschliessung fir den Langsamverkehr der Béde-
ligemeinden. Mit der Aufwertung des Kantonsstrassennetzes erfolgt so fir

alle Verkehrsteilnehmenden eine Aufwertung der Verkehrswege.
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8 Schlussfolgerungen und Ausblick

8.1 Beurteilung

RGSK 1. Generation und  Das vorliegende Konzept soll die Gemeinden und die Region hin zu einer

AP 2. Generation koordinierten und nachhaltigen Entwicklung von Siedlung und Verkehr
unterstitzen. Da es sich um ein RGSK der 1. Generation handelt, wird es
notwendig sein, das neue Instrument kennen zu lernen und einzusetzen.

Die Umsetzung des Konzepts mit dem Zukunftsbild, der Strategie und den
vielen Massnahmen erfordert anfanglich mehr finanzielle und personelle
Ressourcen — einige Massnahmen werden sofort, andere erst langerfristig
ihre Wirkung zeigen.

Die Gemeinden konnten sich Uber ihre Vertreter in der Begleitgruppe, an
Workshops und wahrend der Mitwirkung am Erarbeitungsprozess beteili-
gen. Um eine gute Verankerung zu erreichen und die Qualitat des RGSK
insgesamt zu verbessern, ist eine noch engere Einbindung der Gemeinden
mit ihren Fachpersonen jedoch wiinschenswert.

Der knappe finanzielle Rahmen fuhrte dazu, dass bei der Ausarbeitung
Prioritaten gesetzt werden mussten und einige Themen und Massnahmen
einer vertieften Auseinandersetzung harren. Entsprechend wurden diese
Themen zur Bearbeitung auf das 2. RGSK verwiesen.

8.2 Verbindlichkeiten

Behordenverbindlichkeit ~ Mit der Genehmigung durch den Kanton wird das RGSK mit dem Agglome-
rationsprogramm ein behdrdenverbindlicher Richtplan. Fur das Verstandnis
der Massnahmen, aber auch um die Wirkung der Massnahmen beurteilen
zu koénnen, ist das behérdenverbindliche Kapitel 5 "Zukunftsbild, Ziele
und Umsetzungsstrategie” von grosser Bedeutung. Es soll langfristig
glltig sein.

Ebenfalls behérdenverbindlich sind das Kapitel 6 ,Massnahmen®, der
gesamte Massnahmenkatalog und die grau hinterlegten Massnahmen der
Richtplankarte .

Verbindliche Inhalte In der Richtplankarte werden folgende Hauptinhalte behdrdenverbindlich
festgelegt:
» Kantonale Zentren der 3. und 4. Stufe
» Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte (in bestehenden Bauzonen)

» Vorranggebiete fir regionale Siedlungserweiterungen Wohnen und
Arbeiten

e Siedlungsgrenzen
» Vorranggebiete fiir Landwirtschaft und fur Natur- und Landschaft
» Siedlungspragende Grinrdume

+ Handlungsbedarf fiir MIV, OV und Langsamverkehr
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Die entsprechenden Koordinationssténde sind in den Massnahmen und auf
der Richtplankarte aufgefihrt.

8.3 Umgang mit bestehenden
Planungsinstrumenten

Die folgende Zusammenstellung zeigt den Umgang bestehender Planungs-
instrumente der Region Oberland-Ost:

gehtim RGSK - Velorichtplan Bodeli

1. Generation auf - Agglomerations-Teilprogramm Verkehr + Siedlung Interlaken,

1. Generation
- Regionales Entwicklungskonzept 2005
- Richtplan Offentlicher Verkehr 1995

gehtim RGSK - Regionaler Richtplan Oberland-Ost

2. Generation auf Er wird im RGSK 1. Generation bereits teilweise abgeldst, insbesondere
die Verkehrs- und Siedlungsthemen (etwa die Siedlungbegrenzungen,
die Siedlungsgebiete und das Strassen-, Bahn- und Busnetz). Zur Ablo-
sung der Schutz- und Schongebiete wurden als erster Schritt Vorrang-
gebiete Natur und Landschaft als Vororientierung ausgeschieden. Mit
den Massnahmen L1 und L4 werden auch die Themen Landschafts-
schutz und Tourismus hinsichtlich des RGSK 2. Generation integral auf-
gearbeitet und schliesslich der gesamte Richtplan abgeltst.
Im Anhang Al14 ,Ablésung und Weiterbestand Richtplan-Inhalte
1984" findet sich eine detaillierte Zusammenstellung wie die Themen
abgelost werden sollen.

- Freizeitverkehr Alpenregion
Wird mit der Massnahme L5: Freizeit- und Tourismusverkehr abgeldst.

wird mit dem RGSK - Agglomerationsprogramm Interlaken

1. Generation teilweise Das Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung Interlaken ist neu

abgedeckt in das RGSK integriert. Die anderen Teile bestehen weiterhin eigen-
standig.

geht in dritter - Richtplan Bootsstationierung Thuner-/Brienzersee und

Planung auf Seeverkehrsplanung Thunersee, Brienzersee

Der Kanton erstellt in den Jahren 2011 bis 2013 einen Sachplan ,See-
verkehr/Bootsstationierung”, welcher als Grundlage fur die kommunale
Nutzungsplanung dienen wird.

- Weidhausrichtplan Oberland-Ost
Wurde nie als Richtplan festgesetzt und zwischenzeitlich durch tGberge-
ordnete Gesetzgebung abgeldst. Es wird empfohlen das umfassende
Inventar des Weidhausrichtplans zur Beurteilung von Bauten ausserhalb
der Bauzone fallweise beizuziehen.
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Weiterhin eigenstandig - Entwicklungsstrategie 2007 und regionales Férderprogramm 2008-2011
Wurde Uberarbeitet (Entwicklungsstrategie 2011 und regionales Forder-
programm 2012-2015) und an das RGSK angepasst.

- Verkehrs- und Gestaltungsrichtplan Bodeli
Kann nicht durch das RGSK abgeldst werden. Er ist eine stufengerechte
Detaillierung des RGSK und soll weiter bestehen.

- Sport- und Erholungskonzept SPEK

- SFG-Richtplan Oberland-Ost

- Richtplan Abbau, Deponie, Transport ADT (2008)

- Regionales Landschaftsentwicklungskonzept R-LEK

- Vernetzungsrichtplan nach OQV (2012)

- Nutzungs- und Infrastrukturrichtplan NIRP Flugplatz Interlaken (2007)
- Angebotskonzept regionaler OV 2010-2013

- Ortsbuskonzept Grindelwald

- Energiekonzept Oberland-Ost (in Uberarbeitung)

- Teilrichtplan Energie (in Erarbeitung)

8.4 Weiteres Vorgehen

Aktionsplan und Fur die Umsetzung der formulierten Massnahmen soll ein detaillierter

Controlling Aktionsplan mit Prioritatensetzung erstellt werden. Im Weiteren soll die
Offentlichkeit Giber die weiteren Schritte informiert und ein Controlling-
System erarbeitet werden. Die Federfihrung dazu liegt bei der Geschéafts-
fuhrung der Regionalkonferenz Oberland-Ost.

Fur die Prioritatensetzung im Bereich Verkehr auf Kantonsstrassen wird die
Prioritatensetzung, in Anbetracht veranderter finanzieller Mdglichkeiten,
eine Hauptaufgabe des OIK | sein.

Arbeiten fur das Folgende Hauptarbeiten stehen fiir das RGSK der 2. Generation an:

RGSK 2. Generation ) ] ]
» Weitere Festsetzung regionaler Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

» Festsetzung von Vorranggebieten fur regionale Siedlungserweiterung
» Ergéanzung der Siedlungsbegrenzungen
« Erarbeitung von Vorgaben fur Resorts

» Festsetzung von Vorranggebieten Natur und Landschaft sowie Freizeit
und Erholung

» Erarbeitung eines Teilrichtplans Freizeit und Tourismus /eines Touris-
musentwicklungskonzepts

» Aufarbeitung des Themas Freizeit- und Tourismusverkehr
» Vertiefte Erhebung der Schwachstellen Verkehr

» Aktualisierung und Beurteilung der Situationsanalyse mit den neuen
Zahlen der Volkszéhlung 2010

» Verlassliche Erhebung der Bauzonenstatistik
(aktualisierte Erhebung Kanton)
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Weitere Bearbeitung Als eine der kleinsten Agglomerationen sind die grossen Infrastrukturprob-

Agglomerations- leme, welche sich im Kompetenzbereich der Region liegen, begrenzt und

programme Bund werden mit den "crosshow-Massnahmen" langfristig gelost werden kénnen.
Nur dank der Mitfinanzierung des Bundes wird dies fiir die Bodeli-
Gemeinden mdglich werden.

Die Erfolgskontrolle und der langerfristige Massnahmenbedarf werden
durch die 4-jahrliche Uberarbeitung der RGSK auch langfristig sichergestellt
werden kdnnen.

Einen Uberblick tiber den bisherigen und den weiteren Verlauf des RGSK-
Prozesses (gesamtkantonal) gibt die nachfolgende Grafik. Der Stand des
vorliegenden Berichts entspricht der dargestellten Etappe 2.

Abbildung 8-1:  Ablauf des kantonalen Prozesses RGSK
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